GROSSE

GOLF 80 PS

Modelljahr ‘07 m Mehr Leistung ® Mehr Sicherheit .«.N

1

Ma’c 90

1

\; =
BERATUNG ) SN
Passat .
Variant AUDI Q7
gegen
ALLROAD

I

0

8



TUNING-TEST
Wendland Audi A6 2,7 TDI
mit 230 PS
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Frontantrieb. Wenig Traktion bei losem Untergrund

Audis kleiner
und laufruhiger
Einstiegs-Sechs-
zylinder mit
Frontantrieb und
manuellem
Sechsgang-
getriebe, getunt
von Wendland.
Mit der Leistungs-
steigerung
ubertrifft er

gar die Agilitat
seines grofden,
quattro-
getriebenen
Bruders
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raumreduzierte Ableger einer Motorenbaureihe entpuppt sich

als das laufruhigere und insgesamt ausgewogenere Aggregat.
Das warschon bei den Sechszylinder-Benzinern der Fall und gilt heu-
te genauso fiir die TDIs mit 2,7 und 3,0 Liter Hubraum. Wiéhrend die
Dreiliter-Diesel dabei ausschlieRlich mit Quattro-Allradantrieb geor-
dertwerden konnen, gibt es die 2,7eralternativ dazu mit Frontantrieb,
wahlweise als Handschalter oder in stufenlos schaltender Multitro-
nic-Version. Beides ist durchaus empfehlenswert, denn der leichtere
und reibungsidrmer arbeitende Frontantrieb hat trotz gewissen Trak-
tionsnachteilen auf rutschigen Untergriinden und trotz Leistungs-
und Drehmomentnachteilen eine recht erstaunliche Agilitit aufzu-
weisen. So ist etwa der handgeschaltete 180 PS 2.7er mit Frontantrieb
bei der vergleichenden Messung auf Tempo Hundert nur 0,6 Sekun-
den langsamerals das automatisch schaltende Allradmodell mit Drei-
liter-TDI und 225 PS. Auch in den Durchzugswerten im vierten und
fiinften Gang kommt die serienmiRig 380 Newtonmeter starke 2,7
Liter-Maschine schon recht nah an die Werte des allradgetriebenen
450 Newtonmeter-Dreiliters heran. Wer sich damit nicht zufrieden ge-
ben will, muss zum Tuner. Wendland etwa, aus dem schwibischen
Rangendingen, verpasst dem  kleinen* V6 gegen 1268 Euro rund 50

ES hat bei Audi schon beinahe Tradition: der kleinere, hub-




mehr PS bei einer Drehmomentsteigerung von nominell 70 Newton-
meter. Trotz dieser kaum noch moderat zu nennenden Leistungsan-
gaben fillt die Abstimmung seriennahharmonisch aus. Ein gleich-
miiRiger, lochfreier Durchzug iiber den gesamten Drehzahlbereich,
ein spontanes Triebwerksansprechen und gute Kontrollierbarkeit
zeichnen die Leistungssteigerung aus. Ob sich die hohere Leistung
und das hishere Drehmoment wirklich negativ auf die Triebwerksle-
bensdauer auswirken wird, miissen erst Langzeiterfahrungen zeigen.
Allerdings entspricht der 2.7, auRer in der Kurbelwelle mit verkiirz-
tem Hub und diversen Nebenaggregaten, in Rumpf und Kopf dem
groRen Dreiliter TDL

och neben der Leistung steigt auch der Durst des TDIL. Bedingt
durch einen hioheren internen RuRausstoR muss der serien-
miRige Dieselpartikelfilter eben hiufiger gereinigt werden.
Geschieht dies etwa bei hdufigem Stadtverkehr, treibt die dann not-
wendige aktive Filterregeneration den Verbrauch spiirbar nach oben,
wir kamen im Testschnitt auf 8,9 Liter. Bei regelmafigen Autobahn-
fahrten regeneriert sich der Filter passiv selbst, der Mehrverbrauch
gegeniiber der Serie hiilt sich dann mit rund einem halben Liter in
durchaus ertriglichen Grenzen. THIEMO FLECK

FOTOS: FLECK

Komfort aus
Antrieb und

Bereifung.

Der seidenweich
laufende

2,7 Liter Sechs-
zylinder mit
sauberem Diesel-
partikelfilter

und verniinftiger
17 Zoll-Bereifung

WENDLAND A6 2.7 TDI 230 PS

MOTOR: V-Sechszylinder-Diesel, vorn
langs eingebaut, vier Ventile pro Zylinder,
vier oben liegende Nockenwellen (DOHC)
mit Kettenantrieb, Rollenschlepphebel,
VIG-Abgasturbolader mit Ladeluftkih-
lung, Common-Rail-Direkteinspritzung
(1600 bar) mit Piezoinjektoren, geregel-
ter Drallkanal,Oxidationskatalysator, was-
sergekilhite Abgasriickfiihrung. Serienleis-
tung 132 kW (180 PS) bei 3300/min,
max. Drehmoment 380 Nm bei 1400/
min, Hubraum 2698 cm3, Bohrung x Hub
83,0 x 83,1 mm, Verdichtung 17,0:1.
Leistungssteigerung durch Modifikation
des Motorsteuergerats (Chip-Tuning). No-
minelle Leistung 169 kW (230 PS) bei
4000/ min, maximales Drehmoment 450
Nm bei 2000/min.

KRAFTUBERTRAGUNG: Frontantrieb,
Trockenkuppl., Serien-Sechsgang-Schalt-
getriebe. Ubersetzungen: 1. Gang 3,556;
2. Gang 1,905; 3. Gang 1,241; 4. Gang
0,882; 5. Gang 0,659; 6. Gang 0,558;
Riickwartsgang 3,333; Achse 3,875.

FAHRWERK: Vierlenker-Vorder- und Hin-
terachse, Standardfahrwerk, Stabilisator
v/h, ESP mit ABS, EDS, ASR, EBV und
Dual-Rate-Bremsassistent, Serienbrems-

anlage innenbeliiftet. Reifen: 235/55 R
17 auf 7,5 J x 17 CSW-Leichtmetallrademn.

KAROSSERIE: Fiinfsitzige Limousine,
Leergewicht (inklusive Fahrer) 1700 kg,
zul. Gesamtgew. 2205 kg.

FAHRLEISTUNGEN: GF-Messwerte
Beschleunigung
0-60 km/h ...
0-80 km/h ..
0-100 km/h
0-120 km/h
0- 140 km/h
0-160 km/h
80 - 120 km/h ..
Elastizitat 4./5./6. Gang
60 - 80 km/h . .. 2,9/6,0/89s
60 - 100 km/h .. 5,6/98/14,7s
60 - 120 km/h .. 8,4/139/198s
Tachoanzeige 100 . ... eff. 98 km/h
Hochstgeschwindigkeit .......... 237 km/h

VERBRAUCH: Diesel
Testverbrauch
Tankinhalt ......

JAHRESKOSTEN:
SUBUBT iiviiiiiriisssmi i A O
HK/TK/VK ... nach individuellem Angebot
PREIS:
Leistungssteigerung inklusive
Montage, TUV-Eintrag
und 2 Jahren Garantie ................ 1268 €

KONTAKT:

Wendland Motorentechnik GmbH,

Im Hitzenried 3, 72414 Rangendingen,
Telefon: 07471 - 87 1150
www.wendland-tuning.de
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