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LT VW SCIROCCO |

Fiinf Mal VW Scirocco von 250 bis 272 PS:
Die Tuner B&B, Digi-Tec, MTM, Raeder und
Wendland treten gegeneinander an.

MITTEL ZUM GAG

r lenkt ohne Selbstzweifel ein.
EEr ignoriert die Fliehkraft. Er
weigert sich zu untersteuern.
Traumwandlerisch saugt der VW Sci-
rocco von Tuner MTM den Kleinen Kurs
von Hockenheim unter sich hinweg, als
wire es der tdgliche Weg zur Arbeit. An
seinen vier drohnenden Endrohren
kommt diesmal keiner vorbei - 272 tur-
boglithende PS lassen keinen Zweifel
daran, wer der Herr auf dem Ring ist.
Doch Raeder Motarsport ist ihm auf
den Fersen. Auch dieser Scirocco ist

0-100:6,05EC-250PS -
HOCKENHEIM: 118,49 MiN

Auf der Rennstrecke bewegt sich der Raeder
leichtfiiBig und prazise, ist nur durch den Grip
der Dunlop-Reifen limitiert

Rundkurs-optimiert, setzt auf ein dhn-
lich konfiguriertes, voll einstellbares
Gewindefahrwerk von KW, zusitzlich
auf Stabilisatoren und eine Bremsanla-
ge von Movit. Sogar das Doppelkupp-
lungsgetriebe lieB der Rundstrecken-
fuchs und Firmenchef Nicki Raeder
umprogrammieren (799 Euro): In der
manuellen Gasse hat der Fahrer die
volle Verfiigungsgewalt iiber die Gang-
wechsel. Keine Kickdown-Funktion,
kein selbstindiges Hochschalten beim
Erreichen des Drehzahllimits.

323 ¢

0-100.6,15EC - 250P5 - HOC

Noch konsequenter als der breitschult-
rige MTM lenkt der etwas zierlicher be-
reifte (255/35 R 18) Raeder-Scirocco
ein, noch willféhriger wirft er sein Heck
in den Scheitelpunkt, fiittert die Vor-
derrider frith mit den bis zu 250 PS.
Doch es hilft nichts: Acht Zehntel feh-
len ihm am Ende auf den MTM - gegen
dessen traktionsstarke 20-Zoéller von
Michelin richten die kleineren Dunlops
nichts aus.

Auch der Scirocco von Digi-Tec
mochte ein Racer sein, Schlimmer noch
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als die ebenfalls verstockt federnden
Coupés von MTM und Raeder poltert
der Digi-Tec schon bei der Anfahrt nach
Hockenheim iiber die Autobahn, hebt
auf Bodenwellen ab, versetzt auf Quer-
fugen — klassische Zeichen eines bein-
harten Rennstrecken-Fahrwerks (KW).

Doch selbst fiir Hockenheim ist der
Digi-Tec zu unnachgiebig abgestimmt;
die Curbs hebeln ihn aus, er verliert
Bodenkontakt und damit Traktion. Zu-
dem fehlt ihm der TDI-artige Druck des
MTM aus den Ecken heraus — erst bei
4500/min stemmt sich der Digi-Tec mit
360 Nm nach vorn, tiber 1000/min spa-

So unnachgiebig wie der
MTM verbeift sich hier kein
Zweiter in die Ideallinie -
einlenken ohne zu rutschen
oder zu schlupfen

www.auto-motor-und-sport.de

‘Curbs hebeln den Digi-Tec von der
. Ideallinie, dem Motor fehit Biss

ter als der MTM. So verliert er Zehntel
um Zehntel auf die beiden Rivalen. Am
Ende bleibt die Stoppuhr gerade so un-
ter 1.20 Minuten stehen. MTM (1.17.6)
und Raeder (1.18,4) sind in unerreich-
barer Ferne.

Als MaBistab lauft ein serienmaBiger 200-
PS-Scirocco im Test mit. Er absolviert
ebenso das komplette Messprogramm
in den Kategorien Beschleunigung,
Durchzug, Bremsen, Slalom, schnelles
Ausweichen, Verbrauch und natiirlich
die Runde in Hockenheim. Hier gibt er
als Referenz fiir die getunten Scirocco
eine Zeit von 1.21,9 Minuten vor.

| 0-100:6,05EC - 212 PS - HOCKENHEIN: 1.17,6 i

Ruhig, souveran, effizient — und dabei

Wendland romfortabet: So tahrt nur der Wendland
0-100:6,3SEC =260 PS - HOCKENHEIN: 1.19,2 il

Generell gilt in diesem Vergleich:
Fahrwerk und Reifen bleiben im Stra-
Ben-Setup; weder Zug- noch Druckstu-
fen werden verstellt, und der Luftdruck
wird nur bei kalten Reifen gemessen.
Sport-Pneus sind nicht zugelassen, alle
Autos gehen vollgetankt und mit zwei
Mann besetzt auf die Strecke. Damit
bleiben die getunten Scirocco zwar un-
ter ihren theoretischen Moglichkeiten,
doch die Rundenzeiten sind auch fiir
den geiibten Hobby-Fahrer erreichbar,
der keine Federraten-, Klick- und Bar-
Wissenschaft betreiben méchte, son-
dern auf eigener Achse nach Hocken-
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Drehmoment oN 350N 8E2500/aiN 8IS 360 NABE Y580/ iN

TECHNISCHE DATEN

Alle Getunten
schieben starker als
die Serie (280 Nm) an

Scirocco Wendland m

Fahrzeugtyp Scirocco B&B Scirocco Digi-Tec Scirocco MTM Scirocco Raeder
Molorbauart/Zylinderzahl } Reihe/4 Reihe/d Reihe/d Reihe/4 | Reihe/4
Hubraum cm’ 1984 1984 1984 1984 1984
Leistung KW (PS) bei 1/min | 184 (250)5350 | 191(260)5500 | 200(272)6080 | 184 (250)6000 | 190(260) 6300 m
max. Drehm. Nm bei 1/min 360 bei 2000 360 bei 4500 350 bei 3480 350 bei 3500 350 bei 2500 280 IIOHM
Leergewicht ka | 1358 i 1364 | 1384 1331 | 1293
Testwagenbereifung 235/35R 19Y 23535 ZR 19 265/30 ZR 20 255/35R 18 Y 235/35ZR 19 235(45R 17
Yokohama Continental Michelin Dunlop Michelin ~ Bridg
Advan Sport Sport Contact Pilot Sport SportMaxGT  Pilot Sport Potenza RE 050
Kraftiibertragung ‘ Vorderradantr. | Vorderradantr. Vorderradantr. Vorderradantr. | Vorderradantr. Vorde
Sechsganggetr. | Sechsganggetr. Sechsganggetr. Sechsganggetr. | Sechsganggetr.

heim reist, um ein paar schnelle Runden
in den Asphalt zu brennen.

Die bereits heckbetonte Grund-Ba-
lance des serienméBigen Coupés spit-
zen einige Tuner zu. Besonders beim
schnellen Ausweichen in der Pylonen-
gasse, gefahren mit rund 130 km/h,
reagiert die Raeder-Version bei Last-
wechsel mit deutlichem Ubersteuern,
bevor die Fahrdynamikregelung ein-
greift — ein Fahrverhalten, das man von
einem Fronttriebler nicht gewohnt ist.

Vor allem beim Bremsen in schnel-
len Autobahn-Kurven wird das Heck
unangenehm leicht. Beim Versuch, dem
Scirocco das Untersteuern abzugewah-
nen, sind die Raeder-Techniker iiber
das Ziel hinausgeschossen. Ein dhn-
liches Verhalten zeigt iibrigens auch der
B&B, allerdings wechselt dieser zwi-
schen Unter- und Ubersteuern. Die Fol-
ge: ein indifferentes Fahrverhalten, das
wenig Vertrauen vermittelt und im
Grenzbereich die Ideallinie griindlich
verhagelt — auf der LandstraBe wie auch
auf der Rennstrecke. Die Lichtschranke

zeichnet hier eher gemichliche 1.20,3
Minuten auf.

B&B ergédnzt die bei VW optionalen
adaptiven Stobddmpfer um kiirzere und
steifere Federn. Fiir die Rennstrecke
lisst sich die Sporttaste aktivieren, und
der Diampfer verhirtet sich; auf Stellung
Comfort ist der B&B dagegen sogar rei-
setauglich. Auch der Wendland mutet
seinen Passagieren keine Hérten zu. Die
Techniker beschrinken sich auf kiir-
zere Federn, kombinieren diese aber
mit den passiven Stofidimpfern des
Serienfahrwerks.

Eine Ddmpfer-Kennung fiir alle Bereiche,
kann das funktionieren? Sehr gut sogar.
So akribisch, wie sich die Briider Wend-
land um die Abstimmung bemiiht
haben — inklusive Justierung auf der
Radlastwaage —, konnte dies auch als
Sportfahrwerk ab Werk durchgehen.
Das gilt genauso fiir das Motortuning.
Ahnlich wie die anderen Tuner bear-
beitet Wendland das Kennfeld, erhéht
den Ladedruck um etwa 0,3 bar und
passt Ziindung sowie Einspritzmenge

an. Der Zweiliter-Turbo leistet anschlie-
Bend 260 PS und, viel wichtiger, 350
Newtonmeter — schon bei 2500/min.

Mit nur geringer Verzogerung spricht
der Vierzylinder an, beibt frith zu und
dreht begeisternd bis an den roten Be-
reich. Damit stiirmt der Wendland auf
seinen eher schmalen 235er-Reifen in
6,3 Sekunden aus dem Stand auf Tem-
po 100 und in 24,4 Sekunden auf 200
km/h. Nur der Raeder (6,0 und 24,1)
sowie der MTM (6,0 und 23,7) fahren
dem Wendland davon.

Der VW-Testwagen bendtigt 6,8 be-
ziehungsweise 29,1 Sekunden und un-
terbietet damit die eigenen Werksanga-
ben deutlich. Die Autos von B&B (6,7
und 28,7) sowie Digi-Tec (6,5 und 27,4)
setzen sich kaum von der Serie ab. Ahn-
liches gilt fiir den Durchzug von 80 auf
120 km/h im sechsten Gang.

Erstaunlich am Wendland: Trotz des
zuriickhaltend abgestimmten Fahr-
werks ist er auf der Rennstrecke schnel-
ler als die deutlich kompromissloser
ausgelegten B&B und Digi-Tec. Mit

B & B Einteilige 19- Digi-Tec 19-Ziller MTM Firmeneige- Raeder Graue 18- Wendland
ZLoll-Felge (Zehnstern- in mattschwarzer nes Bimoto-Rad in 20 Zoli-Zehnstern-Fel- Giinstigster Radsatz
Design) mit 235er- Optik mit 235er-Con- Zoll mit gewaltigen ge (3249 Euro) mit im Vergleich (2720
Reifen von Yokohama tinental Sport Contact 265er-Michelins fiir freiem Blick auf die Euro). 19-Zoli-Felge
fiir 2998 Euro (Satz) fiir 3299 Euro happige 5500 Euro Sporthremse mit 235er-Bereifung
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Serie
0-100.6,8SEC-200P5-
HOCKENHEI: 12190

Zum Vergleich absolviert ein
serienmaBiger Scirocco (blau) mit
200-PS-Turbo alle Disziplinen;

an seinem Kdnnen miissen sich die
fiinf getunten Varianten messen

MESSWERTE

Fahrzeugtyp Scirocco B&B | Scirocco Digi-Tec Scirocco MTM | Scirocco Raeder
Beschleunigung s
0- 80 km/h 48 46 44 43 44
0- 100 km/h 67 6.5 6,0 6.0 63
0- 120 km/h 9,0 8.7 8,0 8,0 82
0- 140 km/h 12,0 1.8 10.7 10,6 10,7
0~ 160 km/h 15,7 15.3 138 138 141
0~ 180 km/h 211 203 18,0 18,1 181
0~ 200 km/h 28,7 274 237 241 244
80 — 120 km/h (V.VI. G.) 7.3/96 ' 7,3/92 6,279 64177 6,177.5 i 7,897 !
Bremsweg m
aus 100 km/h 40 38 37 38 37
Testverbrauch L1100 km SP12,0 SP114 SP12,0 SP11.6 | SP10,8 B ST £ |
Fahrversuche km/h
Stalom 18 m 64,3 65.9 67,1 654 66,6
1S0-Wedeltest 1294 1329 130,7 130,7 1311
Rundenzeit Hockenheim s 1.203 1199 1.17,6 1.184 1192
Grundpreis Euro | 25 550~ | 25 550~ | 25 550,- 25 550,- 25 550~ ‘
Motortuning [T SRR T B0 T S T 600 go- | 7o~ [
Fahrwerk 485-% 1999~ 1489~ 2399-% 7507 3 - |
2088~ | 39— |  s500- S48 |17 iaro- PP
Statt des Dem Digi-Tec fehlt | Brachial sprintetder | Konsequent wird | Wendiand findet den | Der gefiihite ‘
Beschleunigungs- es ebenfalls an MTM an die Spitze. der Raeder auf | besten Kompromiss | led ist gr
vermagens steigt Druck aus dem | Mit unnachgiebiger | die Rennstrecke | aus Agilitat und | als der gemi
beim B&B nurder | Drehzahlkeller. Auf |  Traktion brilliert | abgerichtet Hier | Komfort, der Motor | Beiden
Verbrauch deutlich. | ebenem Messgrund | _er auch bei den limitieren nur die | schiebt mit Wucht | Vergleich hinkt der
Sein sprunghafter | wedelter schnell, | Rundenzeiten. Das | Dunlop-Reifen den | an. Das Tuning ist | -Scirocco.
Grenzbereichs-Cha- auf holpriger Extrem-Tuning ist | Viorwartsdrang. Auf | giinstig und effektiv | deutlich hinterher,
rakter bremst die | LandstraBe bockt er | aber eindimensional | der StraBeisterzu |  und damit die lenkt splrbar weni-
Rundenzeit ein. dagegen stark. und tever. unkomfortabel. |  Empfehiung. | ger prazise ein.

Dinklusive Sportauspuff und Metallkatalysator,  nur Sportfedern, ¥ inklusive Stabilisator vorn und hinten

1.19,2 min bleibt der Wendland zwar
klar hinter Raeder und MTM zuriick,
ist im Gegensatz zu diesen aber nach
wie vor uneingeschriinkt alltagstaug-
lich. Erstaunlich auch: Trotz seines gu-
ten Komforts ist er beim Slalom der
Zweitschnellste nach dem MTM und
iiberfliigelt einen Porsche Carrera S.
Eindrucksvoller als bei der Fahrdy-
namik ist das Leistungsgefille inner-
halb der fiinf Konkurrenten bei Be-
schleunigung und Rundenzeiten. Als
Spezialist positioniert sich der MTM:
Mit dem aufwendigsten und teuersten
Motortuning holt er die hochste Leis-

1] 25/2008

tung aus dem Zweiliter, miinzt Reifen-
dimension und Fahrwerksauslegung
konsequent fiir die Rennstrecke um und
ist dort wie beim Sprinten der Primus.

Der Wendland dagegen ist der Generalist.
Mit Kennfeld-Optimierung und Sport-
federn hilt er sowohl den technischen
als auch den finanziellen Aufwand ge-
ring — ohne in einer Disziplin abzufal-
len. Im Gegenteil: Er ist der Sparsamste,
zieht am vehementesten durch und er-
laubt sich zudem nirgends Schwichen.
Dem serienméBigen Scirocco ist er da-
mit an Kraft sowie Prizision deutlich
tiberlegen.

Nach dem ausfithrlichen Vergleichs-
test auf Strafle und Rennstrecke lautet
deshalb die Empfehlung an tuningwil-
lige Scirocco-Jiinger: Bestellen Sie das
VW-Coupé in der giinstigsten Version
mit den (serienmébBigen) passiven StoB-
ddmpfern und lassen Sie bei Wendland
Motor und Fahrwerk optimieren. Mehr
zusitzlichen Fahrspalh wird man fiir
rund 1550 Euro kaum finden. Viel Leis-
tung bei gleichem Verbrauch fiir wenig
Geld — Tuning, das in die Zeit passt.

Text: Marcus Peters
Fotos: Hans-Dieter Seufert



