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TUNING-TEST Die ersten leistungsgesteigerten Golf GTl von Wendland und WKR

GTI. Nicht lange hat es gedauert, bis die ersten PS-Magier Knif-

fe zur Leistungssteigerung aus lhren digitalen Nihkistchen
gezaubert hatten. Zum aktuellen Zeitpunkt, Anfang Dezember 04, ste-
hen bereits zwei Exemplare zu einem ersten Ausritt bereit. Ein roter
Renner, der GTI von den Altmeistern Wendland im schwibischen
Rangendingen, in dezentem Silber, der GTI der Firma WKR aus dem
frinkischen Abenberg. In der Leistungssteigerung beschrinkt sich
WKR auf das Frisieren der Daten des elektronischen Motormanage-
ments, bei Wendland wird dariiber hinaus ein Sportkatalysator zur
Reduzierung des Abgasgegendrucks eingebaut.

Brandneu und nicht einmal eingefahren stellen sich die beiden
den GF-Testern. Die Papierdaten bei Wendland: 252 PS Leistung und
ein Drehmoment von 340 Nm bei 2500 Touren. Wilhelm Kaiser von
WKR stellt fiirseinen GTI eine Leistung von 245 PS sowie ein Drehmo-

D ie Tuning-Ikone der Achtziger ist zuriick. Richtig, der neue Golf

Competition. Zum ersten
GTI Vergleich treten
zwei nahezu identische
Wolfs-Sportler gegen-
einander an. Geanderte
Bits und Bytes setzen
die hohere Leistung frei
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ment von 350 Nm bei einer Drehzahl von rund 2300 Touren zur Dis-
kussion. In beiden Fillen noch recht vorldufige Werte, sind die vorge-
stellten Fahrzeuge zum Testzeitpunkt weder Abgas- noch TUV-seitig
tiberpriift. Doch das soll uns zu diesem friihen Zeitpunkt nicht storen.
Wirwollen primir wissen, welche Performance zukiinftig ein leis-
tungsgesteigerter GTI vermitteln kann.

Dazu muss natiirlich ein zuletzt getesteter Serien-GTI als Ver-
gleichsbasis herhalten. Der erreichte als handgeschalteter Zweitiirer
in der Beschleunigung von Null auf Hundert exakt die Werksangabe

SPORT

Schnellschuss. Als erste VW-Tuner zeigen
Abenberg was in einem Golf GTI stecken
auf hohem fahrdynamischen Niveau mit




von 7,2 Sekunden. Ein durchaus beachtlicher
Wert fiir einen 1,4 Tonnen schweren Front-
triebler. Ist da noch was zu holen?

Sicher nicht beim Start. Hier hat schon
die 200 PS-Serie mit erheblichen Traktions-
problemen zu kdmpfen. Genauso die beiden
Leistungsgesteigerten - bis Tempo 60 regiert
der Schlupf, erst dariiber lésst sich die Mehr-
leistung in Vortrieb umsetzen. Und das of-
fensichtlich hichst effektiv: So erreicht der
WKR bereits nach 6,6, der etwas aufwindi-

VORSCHAU

WVendland aus Rangendingen und WKR aus
konnte- zwei bezahlbare Fahrspafimaschinen
Motorleistungen zwischen 245 und 250 PS

ger umgebaute Wendland schon nach 6,5 Sekunden die 100 km/h-
Schwelle. Auffillig bei der Beschleunigungsiibung ist, dass der WKR
nach Schaltvorgidngen sofort sportiv-brutal zupackt, wihrend der Mo-
mentenanstieg bei Wendland spiirbar softer und damit sicherlich auf
Dauer auch materialschonender ausfillt.

Das hohe Grunddrehmoment verschafft den beiden Kontrahen-
ten ebenso deutliche Vorteile in den Durchzugswerten. Gegeniiber
der Serie ist der WKR in der Elastizitéitspriifung von 60 auf Tempo 120
im vierten Gang rund eine halbe Sekunde schneller - der Wendland
am Ende gar eine Ganze. Ein dhnliches Bild auch bei der Beschleuni-
gung aus niederen Tourenzahlen, etwa bei der Durchzugspriifung

Fiihlen statt sehen. Rund 25 Prozent mehr Leistung
durch preisgiinstiges Tuning. Wer knackt den Code?

FOTOS: FLECK



Power aus dem

Computer. Mit

von 60 auf 120 km/h im sechsten Gang. Hier sind die beiden 1,0 re-  rund zehn Tuning-
spektive 1,4 Sekunden schneller als die Serie. Und nicht nur das, mit stiitzpunkten in
solchen Werten liegen die beiden SpaR-GTI sogar deutlich iiberdem  Deutschland bie-
Niveau eines sechszylindrigen, 250 PS starken A3 3.2 quattro. tet WKR aus Aben-
Soviel zur Performance der beiden. Neben ultimativer Leistung dort el dotes
legen wirjedoch besonderen Wert auf eine ausgewogene Abstimmung
der Motorsteuergerite. Wilhelm Kaiser von WKR setzt bei seiner Aus-
legung auf einen recht steilen Drehmomentanstieg schon bei niedri-
gen Tourenzahlen. Bei 2300 Touren fillt der Hammer, der WKR-GTI
schieft ungehemmt nach vorn. Was folgt, ist ein recht gleichmiRiges
Drehmomentangebot, das bis knapp 5000 Touren anhilt. Dariiber

Héandlernetz

Eigenwillige Charakteristik. GTls mit viel Dampf im
Drehzahlkeller und gleichmafiigem Leistungsaufbau

Punch oder Power. Wahrend der WKR mit
pldtzlich einsetzender Leistung gute Antritts-
‘werte vermittelt, schiebt der Wendland zwar

- sanfter, dafiir aber nachhaltiger an. Der Grund:

Neben dem Elektronik-Tuning ist hier zusatz- Leistung mit individueller
lich ein Sport-Kat installiert - Zwei auch im Abstimmung bei Wendland
Preis unterschiedliche GTI-Charaktere fiir indi- Tuning in Rangendingen

Viduell unterschiedliche Leistungserwartungen
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setzt die Dimension des Turboladers natiirli-
che Grenzen. Eine Charakteristik die durch-
aus mit der eines TDI vergleichbar ist. Etwas
zuriickhaltender offenbart sich die Drehmo-
mentkurve im Wendlandschen Golf. Hier ist
der Leistungseinsatz weit weniger hart, je-
doch iiber einen weiteren Gasweg besser do-
sierbar, was Vorteile in der Kontrollierbarkeit
insbesondere bei sportiver Kurvenhatz sowie
auf nassen oder gar winterlich glatten Fahr-
bahnen bringt. Auch der Schwaben-Golf
glinzt durch einen zwar wenig aufregenden
aber breiten Drehmomentriicken, derim Ge-
gensatz zu WKR und auf Grund des Gegen-
druck reduzierten Katalysators erst bei einer

Denver. Das edle Original-Leichtmetall-
rad passt perfekt zum neuen Golf GTI

Sportbremsanlage mit roten Satteln.
Ein Ur-GTI wiirde davon traumen

hoheren Motordrehzahl in die Ladersatti-
gung lduft. Keine negativen Auswirkungen
scheint das Tuning auf den Teillastbereich des
GTI-Triebwerks zu haben, es gibt keinerlei
Ruckeln und der Minimalverbrauch des Tests
entspricht dem des Serien-GTI. Hohe Voll-
lastanteile fordern dagegen an der Tankstelle
ihren Tribut. Ein gegeniiber dem Serien-GTI
um ein bis zwei Liter hoherer Super Plus-Ver-
brauch ist bei sportiver Fahrweise der Tribut
fiir den leistungsbedingten SpaRfaktor. Ein
Manko, das den wahren GTI-Fan sicher nicht
schrecken diirfte. THIEMO FLECK



DATENBANK

Wendland GTI WKR GTI

Vierzylinder 16V, vorn quer, Turbolader mit Ladeluftkih-
lung, DOHC mit Einlassverstellung, zwei Ausgleichswel-
len, Schaltsaugrohr, Direkteinspritzung fiir Homogenbe-
trieb, Bosch MED9 mit E-Gas, Kat. Hubraum 1984 cm?,
Bohrung x Hub 82,5 x 92,8 mm, Verdichtung: 10,3 : 1.
Serienleistung 147 kW (200 PS) bei 5100-6000/ min,
maximales Drehmoment 280 Nm bei 1800-5000/min

Leistun g durch: Leistungssteigerung durch:
Modifikation des Motor-  Modifikation des Motor-
steuergerats plus steuergerats (Chip-Tu-
Leistung 185 kW (252 ning), Leistung 180 kW
PS) bei 6400/min, maxi- (245 PS) bei 5300/min,
males Drehmoment 340  maximales Drehmoment
Nm bei 2500/min 350 Nm bei 2280/min

KRAFT-

Frontantrieb, Serien-Sechsgang-Handschaltgetriebe,
Einscheiben-Trockenkupplung

FAHRWERK

McPherson Vorderachse mit unteren Dreieckslenkern,
Aluminium-Hilfsrahmen, Vierlenker-Hinterachse mit ge-
trennter Feder/Dampfer-Anordnung, Hilfsrahmen, Seri-
en-Sportfahrwerk -15 mm, verstérkte Stabilisatoren
v/h, geschwindigkeitsabhéngig geregelte Servotronic,
ESP mit ABS, EDS, ASR, EBV und Dual-Rata-Bmm-

assistent, Scheibenbremsen (vorn
Reifen/Felgen 225/45R17 auf 7,5)x17 Demw—wmtnllrldm
KAROSSERIE Limousine, viertiirig, partiell verzinkt, L x B x H

Finfsitzige
4216 x 1759 x 1466 mm, Radstand 2578 mm, Spur-
weite v/h 1539/1528 mm, ¢cW = 0,32, cWxA = 0,71
m2, Leergewicht (inkl. Fahrer) 1411 kg, zul. Gesamt-
gevddlt 1900 kg, Kofferraum (VDA) 350 - 1305 I, zul.

Anhéngelast (12%) 1400 kg, Tank 55 1
FAHRLEISTUNGEN GUTE FAHRT-Messwerte
0-60km/h 3,25 32s
0-80km/h 4,55 4,65
0-100km/h 655 6,65
0-120km/h 8,65 8,65
0-140km/h 11,55 11,7s
0-160km/h 149s 153s
0-180km/h 20,0s 20,1s
0-200km/h 27,1s 272s
80- 120 km/h 3,8 38s
4./5./6. Gang
60- 80 km/h 2,4/3,2/52s 2,6/3,4/55s
60 - 100 km/h 4,9/6,6/9,4 s 51/6,8/95s
60 - 120 km/h 7,2/10,0/13,65 7,7/10,2/14,0 s
Tachoanzeige 100 eff. 93 km/h eff. 94 km/h
ndigkeit!) 256 km/h 259 km/h
. VERBRAUCH SuperPlus Super Plus
1 Testverbrauch 10,8 1/100 km 10,6 1/100 km
JAHRESKOSTEN
Steuer 135€
HK/TK/VK nach jeweils lndeuellerEimfl.mg
PREIS
Leistungssteigerung * 1790 € 1275¢€
ANSCHRIFT Wendland, Im Hitzenried 3, WKR, Gabrieliring 16,
72414 Rangendingen, 91183 Abenberg, Telefon:

Telefon: 07471-871150, 09178 - 905003, www.
www.wendland-tuning.de  wkr-automobildesign.de

* inklusive Montage, TUV und Garantie 1) laut Tunerangabe




