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Diesel-Fahrzeuge werden auf der Autobahn

selten ernst genommen - im Fall des
Wendland-Polo TDI ein fataler Fehler

Fahrer des schwarzen Audi A8.
Per Lichthupe wollte er dem
blaugriinen Polo verdeutlichen, dass
dieser auf der linken Spur der Auto-
bahn nichts verloren hat. Dass aus-
gerechnet dieses unwirdige Vehikel
sich nach dem Uberholvorgang
nicht mehr aus dem Rickspiegel der
Limousine entfernen wollte, selbst
jenseits der 200-km/h-Marke nicht,
war mit Sicherheit ein frustrierendes
Erlebnis fir den A8-Piloten.
Nattrlich konnte er nicht wissen,
dass sich hinter dem TDI-Kirzel ein
1,9-Liter-Aggregat mit 170 PS ver-
birgt. Sogar ein Sechsgang-Getriebe
bekam der Polo vom VW-Spe-
zialisten Wendland verab-
reicht. In Verbindung
mit der schlichten -
Serienkarosserie . <"
entstand so =
ein. ersta-—
tement-Klein-
wagenpar - %
excellence. 4

E s war kein guter Tag fur den
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Klein ist dabei relativ, denn
der Polo bietet einen geraumigen
Innenraum und bringt zudem
stattliche 1205 Kilo auf die Waage.
Umso erstaunlicher ist das, wenn
man einen Blick auf die Ausstat-
tungsliste wirft. Denn bis auf die
Klimaanlage ist kein Komfort-
Feature an Bord. Dennoch
hat die Motorleistung mit
diesem Gewicht keiner-
lei Probleme —im Ge- &
genteil. So gerat
das Fahr-
erlebnis

e

www.auto.t-online.de




TEST WENDLAND-POLO 1.9 TDI
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Die 1.22,8 Minuten des Wend-
land-Polo sind trotz des aufwen-
digen Umbaus ein respektabler
Wert — wenn man bedenkt, dass
auch einem getunten Diesel das
Drehvermogen eines Benziners
wie im Mini Cooper S véllig ab-
geht. Hingegen weiB3 der kleine
TDI sein Drehmoment gut zu nut-

Rundenzeiten Kleiner Kurs Hockenheim

Drehmoment kontra Drehzahl

zen — nicht zuletzt ein Verdienst
des knallharten Fahrwerks, das im
Verbund mit den 17-Zoll-Radern
eine gute Traktion gewahrleistet.

Selbst wenn die Alltagstaug-
lichkeit dabei auf der Strecke
bleibt, zeugt das von einer Kon-
sequenz, die dem Serien-Cooper S
fehlt.
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Sportfahrwerk ausgeriistete Wendland-Polo
sucht sich die passenden Kurven fast von allein

Sachskurve
w81 kmh 1,1¢g !
\B79 km/h midg |
Nordkurve \
n116 km/h 1,05 0!

mitlsmh 0095

1156 km/h
159 kmyn |

Wendland Polo 1.9 TDI 1.22,8 milj
Mini Coopsr S 1.23.2 min

Eingang Motodrom
p114kmm 1,00
pi12km/h #0850
Senke

R 92kmm 1,10
B 89 kmih

0,950

Siidkurve

2101 km/h 1,059

w97 kmn =094

= Geschwindigheit
Querbeschleunigung

mm Bremsverziigerung

*Hiichstgeschwindigkeit

vor Bramspunkt



zum back-to-basic-Event. Mit
dem Schlissel lsst sich immer
nur eine Tir 6ffnen, Zentralver-
riegelung gibt es nicht. Egal -
Beifahrer kosten nur Nerven und
Gewicht. Das Fenster wird per
Hand heruntergekurbelt, denn
die Klimaanlage bleibt ausge-
schaltet - sie frisst sowieso nur
Leistung. Das Fahrwerk hat den
Komfort gleich ganz beim Her-
steller gelassen, der Pilot kann
sich also voll auf die 170 Diesel-
Pferde und das wuchtige
Drehmoment konzentrieren.

Nach dem Start schattelt sich
der Selbstztinder vernehmlich,
auch das Nageln kann er sich
nicht verkneifen. Andererseits
ist von der TDI-tblichen Anfahr-
schwache nicht mehr viel zu
spren. Und wenn bei 2000
Touren das Drehmoment von
380 Newtonmeter anliegt, gibt
es kein Halten mehr. Bei 4000/min
sollte der Polo-Pilot den néchsten
Gang bemuhen, denn dartber
tut sich nicht mehr viel.

Diese magische Grenze wird
jedoch spielend erreicht, und die
nétigen Schaltvorgange der aus
dem Golf adaptierten und modi-
fizierten Schaltbox gehen leicht
von der Hand.

Die relativ lange Ubersetzung
bringt jedoch den bis 220 km/h
reichenden Serien-Tacho an seine
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Wendland-Polo 1.9 TDI

Motor Wassergekihlter Vierzylinder Reihen-
motor mit Turbolader, Ladeluftkiihler, zwei
Ventile pro Zylinder, Bohrung mal Hub 79,5 x
95,5 mm, Hubraum 1896 cm?®, max. Ladedruck
1,1 bar Leistung 170 PS (125 kW) bei
4000/min, maximales Drehmoment 380
Nm bei 2000/min, Literleistung 89,7 PS/L

Kraftiibertragung Vorderradantrieb, Sechs-
gang-Schaltgetriebe

Fahrwerk Einstellbares Sportfahrwerk, Brem-
se: Durchmesser vorn und hinten 315 mm mit
6-Kolben-Festsitteln, Rider: Michelin Pilot
Sport, vorn und hinten 205/40-17 auf 7,5-Zoll-
Leichtmetallfelgen

Fahrleistungen 0-100 km/h in 7,0 Sekun-
den, Héchstgeschwindigkeit 225 km/h

Preise
Leistungssteigerung
Komplett-Fahrwerk

..5000 Euro
1500 Euro

Bremsanlage
Testwagenpreis

GrofBe, mehrteilige
17-Zoll-Rader von BBS
mit 205/40er-Bereifung

Grenzen — und sogar darii
hinaus. Uberraschend hoc
die Haftungsgrenze der 1.
Rader. Zwar haben die Pni
Lamellen voll zu tun, die |
auf die StrafBe zu bringen,
im Verbund mit dem verst
baren Sportfahrwerk gelir
durchaus zufrieden steller

Das im Testwagen verw
Setup wirft aufgrund der
Abwesenheit von Fahrkor
die Frage auf, ob Uberhau
Federn und Dampfer vorh
sind. Definitiv vorhanden
damit einhergehende Spa
kurvigem Terrain, hier gib
der Polo duBerst agil. Fall:
ambitionierte Fahrer dock
den Bogen der Neutralitd
spannt, greift das abschal
ESP ein.

Komplettiert wird das |
werkspaket durch die moi
zierte Bremsanlage mit 31
meter groBen Scheiben. C
liefert der Kleine solide Vi
rungswerte von bis zu 10,

Technisch gesehen ist d
Wendland-Pclo also ein k
quent gemachter und dat
nicht ganz billiger Hochle
Kompakter. Die fehlender
fort-Extras lassen sich hing
aufgrund des gebotenen
spaBes leicht verschmerze
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