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{502 (K | FUNF GETUNTE VW GOLF 1.4 TSI

DOWN-SAUSING

Fiinf VW Golf sausen ums Eck, als wiiren es GTL Doch unter der Haube
haben sie nur den 1,4-Liter-Benziner nach dem Downsizing-Konzept — von
Abt, MTM, Raeder Motorsport, Sportec und Wendland getunt.

atiirlich will heute jeder spa-
ren. Beim Verbrauch, bei der
Steuer, beim Kaufpreis sowie-

so. Doch bei der Leistung eher nicht.
Wie wiire es mit einer Kombination aus
Mini-Motor und Tuning? Ein VW Golf
1.4 TSI mit Leistungssteigerung, eine
Art Zeitgeist-GTL

Der Markt ist bereit fiir einen krisen-
kompatiblen Power-Golf. Im Test mes-
sen sich die Tuner Abt, MTM, Raeder
Motorsport, Sportec und Wendland.
Alle nehmen den doppelt aufgeladenen
1,4-Liter-Vierzylinder von VW zur Ba-

sis, setzen dessen Turbolader (nicht
jedoch den vorgeschalteten Kompres-
sor) per gednderter Motorsteuerung
unter erhéhten Druck und pressen aus
ihm statt der serienmibBigen 160 PS
zwischen 200 und 210 PS. Das kostet
von 980 bis 1550 Euro.

Mit his zu 210 PS kinnte man im dezenten
1.4 TSI als Inkognito-GTI unterwegs sein.
Doch die meisten Tuning-Kunden be-
gehren michtige Rader. Abt wiihlt 18,
die anderen 19 Zoll groBe Felgen. Samt
225er- oder sogar 235er-Bereifung fiil-
len sie die Radhéduser im Gegensatz zu

Drei Mal vier
Endrohre: beim MTM
mit Serienschiirze,
beim Raeder neben-,
beim Abt iibereinan-
der angeordnet
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den serienméBigen 16-Zollern fast bis
zur Aubenkante. Im Falle des MTM ge-
hen die Gummi-Walzen in der Hocken-
heimer Sachskurve sogar auf Tuchfiih-
lung mit der Radhaus-Verkleidung.
Sportec und Raeder legen iiber ein
Gewindefahrwerk tiefer, Raeder kom-
biniert Federn und Dampfer von KW
mit hiirteren Stabilisatoren. Eine teure
Losung, die den Golf zu einer Art Renn-
GTI macht. Er reagiert dubBerst direkt,
fast schon nervés auf Spurwechsel,
lenkt zackig ein und ist dabei so steif,
dass er auf Rennstrecken-Curbs sogar




abhebt. Abroll-Komfort fiirs Fahren in
der Stadt bleibt kaum, iiber Land dage-
gen federt der Raeder ordentlich.

Abt, MTM und Wendland wechseln nur
die Fahrwerksfedern, bauen kiirzere und
hirtere ein. Im Falle des Abt harmonie-
ren sie gut mit den serienmibigen StoD-
dampfern, nur auf derben Bodenwellen
versetzt er leicht. Die Hinterachse des
MTM gibt auf schlechten Autobahn-
Passagen unangenehme KatapultstoBe
mit, der Wendland geht an der Vorder-
achse auf Block; ihm reicht der Feder-
weg nicht aus.

Selbst auf Fernreisen ist der Komfort
des Sportec noch ertriiglich, was umso
erfreulicher ist, als er bei den Fahrdy-
namik-Tests das Tempo vorgibt. Beim
zackigen, schnellen Spurwechsel (ISO-
Wedeln) hat er die schweizerische Ruhe
weg, reagiert trotzdem wachsam auf
jede Lenkbewegung. Besser kann es
sich der Sportfahrer mit kleinem Bud-
get kaum wiinschen. Ahnliches gilt fiir
den Abt, allerdings lenkt er nicht ganz
so radikal ein. >

ABTe 210 ps, 290 Nm, 0-100 km/h: 6,7 s,
Hockenheim: 1.21,25 min, 1S0-Wedeln: 132,4
km/h, Verbrauch: 9 L/100 km

Ein wenig Ferrari California-Flair fiir
den Golf gefdllig? Abt liefert diese Vier-
rohr-Auspuffanlage sowie eine Heck-
schiirze mit angedeutetem Diffusor

T e 2,

WENDLAND e 200 ps, 310 Nm, 0-100
km/h: 6,9 s, Hockenheim: 1.20,69 min, ISO-
Wedeln: 129,4 km/h, Verbrauch: 8,5 L/100 km

* Bis auf die Felgen bleibt die Optik des

Wendland serienmaBig. Die schwarz
lackierten 19-Zoll-Alus setzen einen
Kontrast zum weiBen Lack des Golf










