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Deutschland 3,30 € 1418

Osterreich 3,70 €, Schweiz 6,50 sfr, Benelux
3,80 €, Finnland 4,90 €, Frankreich 4,40 €,
Griechenland 4,60 €, Italien 4,40 €,
Portugal (€Cont.) 4,40 €, Spanien 4,40 €,
Kanaren 4,60 €, Ungarn 1050 Ft

TEILNAHMEKARTEN IN DIESEM HEFT



in neuer Dieselmotor, ein
Eanderes Fahrwerk — der

Golf V hat sich fahrdyna-
misch im Vergleich zum Vor-
ginger ein ganzes Stiick weiter-
entwickelt. Genug? Anschei-
nend noch nicht. Die Tuner be-
gleiten den Verkaufsstart mit
umfangreichen Angeboten zur
Leistungssteigerung. Der Volks-
sport Chip-Tuning geht auch in
Generation fiinf munter weiter.

Gleich 40 PS mehr ver-
spricht der schwibische Auto-
mobilspezialist Wendland durch
sein 900 Euro feures Soft-
ware-Kit fiir den neuen Zwei-
liter-Pumpe-Diise-Diesel. Das
macht 180 PS Leistung fir
den Vierventiler sowie 380 Nm
Drehmoment.

Laut Wendland erlaubt der
Aufbau des neuen Zweiliters
kriftigere Leistungssteigerun-
gen als der des 1.9-Liter-TDI.
Bis zu 200 PS seien mdglich,
jedoch verschlechtere sich iiber
180 PS das RufBverhalten dra-
matisch—eine Entwicklung. die
unter Umweltgesichtspunkten
heute nicht mehr zeitgemdl ist.

Damit Schadstoffausstol und
Motorcharakteristik bei jedem
Kundenfahrzeug stimmen, le-
gen die Techniker aus dem klei-
nen Ortchen Rangendingen da-
her auch Wert auf eine indi-
viduelle Motorabstimmung auf
dem Priifstand.

Das Ergebnis kann sich se-
hen lassen. Wihrend das Nagel-
gerdusch moderat zugenommen
hat, profitieren die fahrdynami-
schen Fihigkeiten immens: Mit
8.4 Sekunden von null auf 100
km/h rennt der Wendland-Golf
knapp eine Sckunde schneller
als die Basis. Noch {iberzeugen-
der sind die Elastizititswerte:
Von 60 auf 100 km/h im vier-
ten Gang vergehen 6.1 Sekun-
den, womit dieser Golf nur vier
Zehntelsekunden hinter einem
BMW M3 CSL zuriickbleibt.

Von 80 auf 120 km/h im
finften Gang betrégt der Riick-
stand eine Sekunde, so dass der
VW auch in dieser Disziplin
noch groB im Riickspiegel des
Miinchner Supersportlers zu se-
hen bleibt. Das dndert sich zwar
bei hoheren Drehzahlen drama-
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& Gutes Handling, ordentlicher
Langstreckenkomfort, sehr gute Fahr-
leistungen, exzellentes Durchzugsver-
mogen, geringer Verbrauch.

© Antriebseinfliisse in der Lenkung,
stark eingeschrankte Traktion bei
nasser Fahrbahn, Reifen setzen bei
sehr welliger Strecke im Radhaus auf,
etwas laute Motorgerausche.

Motor
Vierzylinder-Reihen-Dieselmotor
(Pumpe-Diise), Hubraum 1968 cm’,
Leistung 132 [103] kW/180 [140] PS
bei 4000/min, maximales Drehmoment
380 [320] Nm bei 2000 [1750]/min.

Fahrleistungen
Hochstgeschw. 222 [203] kmvh
Beschleunigung
0 — 100 km/h 84192]s
0 — 140 km/h 15,8 [18,5] s
0 — 160 km/h 23.3[251]s
Elastizitat
60— 100 km/h {IV. G.) 6,116,5]s
80—120 km/h (V. G.) 80[89]s
80—120km/h (VI.G) 122[11.8]s

Kraftstoffverbrauch
Diesel
Testverbrauch 7,5 U100 km

Grundpreis

VW Golf 2.0 TDI Euro 22 625~
Leistungssteigerung  Euro 900,—
Sportfahrwerk Euro 1000,—
18-Zoll-Radsatz Euro 1950,

[Werte in Klammern fiir Serienmodell]

Die schmucken 18-Zoll-BBS-
Felgen harmonieren gut
mit dem neuen Golf-Design.
Unter der 275 Euro teuren
Carbon-Verkleidung lauern
180 per Chip getunte PS

tisch zu Gunsten des BMW, eins
steht aber fest: Im Wendland-
Golf gibt es viel Schub fiir klei-
nes Geld. Wie lange der Motor
diesen SpaB tibersteht, bleibt
beim Chip-Tuning zundchst ein-
mal e¢in Geheimnis. Wendland
gibt ein Jahr Gewihrleistung
ohne Kilometerbegrenzung.

Fahrwerksseitig ist der Golf
gut geriistet: Der Tieferlegungs-
satz fiir die Karosserie (30 mm)
mit angepassten Stoidimpfern
und die 18-Zoll-BBS-Leicht-
metallrider mit 225/45er-Rei-
fen lassen ihn nicht nur bulliger
wirken, in Kombination mit
dem exzellenten Basis-Fahr-
werk pfeift die Wendland-Versi-
on auch sehr handlich und
knackig ums Eck. Nur die Rei-
fen setzen in schnellen, welli-
gen Kurven schon mal im Rad-
haus auf. Doch er ist trotzdem
beileibe kein typischer Tuning-
Hoppler. Der Komfort erweist
sich auch auf lingeren Strecken
als zufrieden stellend.
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