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TUNING-TEST Golf 5 1.9 TDI mit 140 PS von Wendland

otor ist Motor - und natiirlich sind
M die im brandaktuellen Golf 5 ver-
bauten Triebwerke weitgehend be-
reits aus anderen Modellen bekannt. Die Tu-
ner, die sich beispielsweise schon intensivum
die im Audi A3 angebotenen Diesel gekiim-
mert hatten, sind damit auch beim neuen
Golf unter den ersten, die eine Leistungsstei-
gerung im Angebot haben. So auch die klei-
ne schwibische Tuningschmiede Wendland
aus Rangendingen. Hier ist die Steuergerite-
modifikation an einem nahezu jungfriuli-
chen Golf und dessen Feinabstimmung auf
dem firmeneigenen Leistungspriifstand in
wenigen Stunden erledigt, derLadedruck wird
um (.2 bar erhht, die Einspritzmenge ange-
passt, der getunte Golf 1.9 TDI ist testbereit.
Die entscheidende Frage lautet: Kann
der 1.9er Diesel-Golf mit seinem 900 Euro
teuren Power-Plus von 35 PS an die Perfor-
mance des schon werkseitig 140 PS starken
Zweiliter-16 V heranreichen? Auf dem Papier
sieht’s schon gar nicht so schlecht aus fiir
Wendland: Sein Achtventiler wuchtet statt 250
nun 310 Newtonmeter Drehmoment auf die
Eingangswelle des Fiinfganggetriebesim min-
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BASISARBEIT

Brandneu und schon getunt. Wendland pusht
den Basis-Diesel von 105 auf stramme 140 PS.
Erreicht der Tuning-TDI tatsachlich

das Niveau des Serien-Zweilitertriebwerks?




Kleiner ist feiner. Der Zweiventil-Einsneuner mit kaum sichtbarem Ruffanteil im Abgas

destens 18 650 Euro teuren Trendline-
Golf. Damitfehlen nurnochzehn New-
tonmeter zum Drehmoment der stir-
keren Sechsgang-Serie, die jedoch
nur als Comfort- oder Sportline ab
mindestens 22 625 Euro zu haben ist.

Und die Praxis? Da hatdie 140 PS-
Serie mit einigen Zehnteln Abwei-
chung sogar das Nachsehen. Das gilt
fiir den Standardsprint von Null auf
Hundert mit 9,3 Sekunden (Serie 9,75)
genauso wie fiir den simulierten
Uberholvorgang mit 6,9 Sekunden

(Serie 7,6 s). Selbst in der Hochstgeschwin-
digkeit ist der [linke Schwabe etwas flotter.
Aber es muss doch Unterschiede geben.
Sicher gibt es die. Trotz objektiv besserer Wer-
te fiihlt sich der getunte - subjektiv - etwas
zuriickhaltender an als der Werks-Vierventi-
ler. Die Griinde liegen hierim Drehmoment-
verlauf. Wihrend Wendland zur Schonung
von Kupplung und Getriebe eine eher sanfte
und damit ausgesprochen komfortable An-
laufkurve wihlen muss, packt der Serien-
Zweiliter mit dem Einsetzen des Laders ver-
gleichsweise aggressiv zu. Das bewirkt zwar
einen schnellen Drehmomentaufbau, hinter-
|4sst aber beim forschen Anfahren auch Rulk-
marken. Solcherlei Erscheinungen sind dem
kleinen Wendland fremd. Weder beim Start,
noch unter Volllast sind am Heck Rauchzei-
chen zu sichten. Unndtig zu erwihnen, dass
der Wendland-Golf den ECE-Abgastest lingst
sicher bestanden hat. Hat das Triebwerk gar

noch mehr Potenzial? Bestimmt, die Basis
hatte ja in der Serie im Golf 4 und Passat zu-
letzt 150 PS respektive 130 PS. Hier aber set-
zen das Fiinfganggetriebe und die Kupplung
Grenzen. Ein Tausch oder das Aufriisten die-
ser Komponenten wird zwar ebenso von
Wendland angeboten, ist aber eher unverhalt-
nismiRig im Preis. Somit kann die 130 PS-
Variante durchaus als Vernunftldsung unter
den Golf-Tuningangeboten betrachtet wer-
den,zumal auf Wendlands Tuning eine zwdlf-
monatige Garantie ohne Kilometerbegren-
zung gilt. THIEMO FLECK

Wendland GOLF 1.9 TDI 140 PS

MOTOR: Reihen-Vierzylinder-Diesel, vorn
guer eingebaut, OHC, zwei Ventile pro Zy-
linder, Pumpediise-Hochdruck-Direktein-
spritzung, Motormanagement EDC 16,
VTG-Abgasturbolader mit Ladeluftkiih-
lung, Abgasriickfiihrungskiihler, Oxi-Kat.
Serienleistung 77 kW (105 PS) bei 4000/
min, max. Drehmoment 250 Nm bei 1900/
min, Hubraum 1896 cm?, Bohrung x Hub
79,5 x 95,5 mm, Verdichtung 19:1.
Leistungssteigerung durch Modifikation
des Motorsteuergerats (Chip-Tuning),
Leistung 103 kW (140 PS) bei 4000/min,
max. Drehm. 310 Nm bei 2000/min.

KRAFTUBERTRAGUNG: Frontantrieb,
Serien-Fiinfgang-Schaltgetriebe. Uberset-
zungen: 1. Gang 3,78; 2. Gang 2,06; 3.
Gang 1,35; 4. Gang 0,97; 5. Gang 0,74;
Riickwartsgang 3,60; Achse 3,39.

FAHRWERK: McPherson Vorderachse
Vierlenker-Hinterachse, Stabilisatoren v/h,
ESP mit ABS, EDS, ASR, EBV und Dual-Ra-
te-BA, Scheibenbremsen, vorn innenbe-
liftet. Rader (Basis) 195/65 R 15 auf
6 1/2 J x 15 Aluradern. Optional mit Mi-
chelin Pilot Sport in 225/45-18 auf BBS-
Kreuzspeiche (CH)-Leichtmetall-Radern.

KAROSSERIE: Fiinfsitzige Serienkarosse-
rie. Leergewicht (inkl. Fahrer) 1335 kg,
zul. Gesamtgewicht 1890 kg.

FAHRLEISTUNGEN: GF-Messwerte
Beschleunigung
0-60km/h ... .39s
0-80km/h ... .6,4s
0- 100 km/h , .9.3s
0-120 km/h . 133s
0-140 km/h .
0-160 km/h .
80 - 120 km/h ...
Elastizitat 4./5. Gang
60 - 80 km/h .....
60 - 100 km/h
60 - 120 km/h .11,4/159s
Tachoanzeige 100 . eff. 97 km/h
Hochstgeschwindigkeit e 207 km/h

VERBRAUCH: Diesel mind.49 CZ
Testverbrauch . ... 6,91/100 km
Tankinhalt ......

JAHRESKOSTEN:
Steuer (frei bis 2005) ab 1.1.04... 293 €
Haftpflicht 16 (unbegr.) .
Teilkasko 22 (SB 150)
Vollkasko 17 (SB 300)

, Faheermindestatter 23
, Haftpfl. inkl. Schutzbrief)
PREISE:

Leistungssteigerung inklusive

Montage, TUV und Garantie

Komplettrader BBS. ................

KONTAKT:
Wendland Motorentechnik GmbH, Im Hit-
zenried 3, 72414 Rangendingen, Tel.:
07471-871150, www.wendland-tuning.de
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