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Deutschland 3,50 € E1418D Gsterreich 4 €, Schweiz 6,90 i, Benelux 4,10 €, Finnland 5,30 €, Fankreich 470 €, Griechenland 5,20 €, Mtalien 4,60 €, Kanaren 4,80 €, Norwegen 47 nok, Portagal (Cont.) 4,60 €, Spanien 4,60 €, Sowenien 1090 sit, Ungarn 1200 F
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ine Motor-Maulsperre muss
die Hackordnung im Porsche-
Gehege sichern — und verhin-
dern, dass der Cayman nach dem teu-
reren Carrera schnappt. Weniger Kraft,
mehr Abstand. Doch fiinf Porsche-Tu-
ner scheren sich nicht darum, riisten
den Sixpack auf. Und schon knackt der
Cayman angriffslustig mit den Zahnen.

Die Fitness-Trainer haben ihn in ei-
ne bestechende Form gebracht. Speed-
art weitet die Atemwege des serien-
mibig 295 PS leistenden 3,4-Liter-Bo-
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xers mittels Sportluftfilter, -auspuff
und 200-Zellen-Kat; Techart wund
Wendland stimmen zusitzlich die Mo-
torelektronik neu ab, was sich zu 310
beziehungsweise 320 PS summiert.

9ff und Sportec dagegen mixen das
Beste aus beiden Welten: das quirlige
Mittelmotor-Konzept des Cayman mit
dem gehaltvollen 3,8-Liter-Boxer des
Carrera S — von 355 PS auf 380 getunt,
wobei eine Sportkupplung das Cay-
man-Getriebe vor den Kraftausbriichen
des Hochleistungstriebwerks schiitzt.

Motiviert, energisch, machtvoll
schlagen der Sportec und der 9ff los.
Zwar fehlt den Coupés beim Start der
traktionsférdernde Heckmotor-Hebel-
arm des 911, doch nach kurzem Klau-
en-Scharren laden sie durch: Schon
auf den ersten Metern schieben sich 9ff
und Sportec an einem in Gedanken
mitbeschleunigenden Cayman S vor-
bei. Bei Tempo 120 schieflen sie aus
dem Windschatten eines Carrera S. Be-
weis der Effektivitit der erfrischend
schlanken Cayman-Idee. >




" Noch mehr Auspuff-
Drihnen als im 9ff. Ausfahrbarer
Heckfliigel aus Carbon fiir 1155,

20-Zoll-Alufelgen
(3680 Euro) und rote Lederaus-
stattung erfiillen Individua-
lisierungs-Wiinsche

Knapp iiber Zﬂﬂmin drohnt er Auspuff
unangenehm. Gut hingegen: zusatzliche Brem-

senkiihlung iiber Trichter in der Frontschiirze
>
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Zu Recht beunruhigt der Nach-
wuchs-Entertainer mit seinen Catwalk-
Kurven die 911ler-Gilde. Deren Ru-
bens-Hintern driicken gewichtig auf
die Performance. Welch beeindrucken-
des Plddoyer fiir den Mittelmotor halt
dagegen der Off-Cayman: Filigranes
Ténzeln, euphorisches Wirbeln und
entschlossenes Dribbeln vereinen sich
mit der markentypischen Prézision
zum Konzept einer Ikone.

Sportec und 9ff kombinieren die in
der Kennlinie verstellbaren PASM-
StoBddmpfer mit Tieferlegungs-Federn
und setzen verstirkte Stabilisatoren
ein. Zusitzlich unterbinden hiértere
Uniball-Gelenke jeden Ansatz von La-
bilitdt im 9ff, worauf der Cayman noch
linientreuer und leichtfiiBiger agiert.

Dagegen vermittelt der Sportec vor
allem in Wechselkurven sowie bei
Lastwechseln ein diffuses Ubersteuer-
Gefiihl, welches das Vertrauen in die
Hinterhand triibt.

Der 9ff ldsst sich energischer in der
Kurve platzieren, balanciert fein auf
der Grenze der Fahrphysik, pfligt
dank Sperrdifferenzial bereits aus dem
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Scheitelpunkt, wo der Sportec-Domp-
teur noch den Schlupf bindigt. Nicht
einmal ein betont runder Fahrstil
merzt dessen Traktions-Malus aus,
speziell in den nassen Passagen des
teilbewisserten Sachsenrings. Hier of-
fenbart die Stoppuhr grofie Unterschie-
de — auf der Landstrafie sind die ge-
fiihlten kleiner: Selbst die schwiche-
ren Caymen halten gegeniiber den stir-
keren erstaunlich kompetent mit.

Auch die kleine Tuning-Losung ist ver-
fiihrerisch an Suchtmitteln, vor allem an
akustischen. Beim ersten Rasseln,
beim ersten Ségen ist er da, der Point
of no return: Man ist dem Boxer verfal-
len — dem getunten. Er ist besessen von
jener Drehzahl-Gier, welche die Serie
vermissen ldsst.

Am stiarksten konturiert Wendland
den 3,4-Liter: Im Schiebebetrieb singt
er beruhigend, unter Last faucht er ani-
mierend, bevor im oberen Drittel die
rauchige Jazz-Trompete anblast.

Vortrieb und Messwerte halten,
was der Sound verspricht: Der Wend-
land-Boxer hdngt hungrig am Gas,
wird bei 4000/min gierig und {iber

5500/min fast schon unmifig. Dazu
ein prizises, eher dem Alltag als dem
Sport verpflichtetes Fahrverhalten.

Kiihner als der Wendland lasst sich
der Techart um den Sachsenring feu-
ern, verlangt dabei nach einem versier-
ten Mittelmotor-Kenner, der den etwas
kippeligen Wechsel zwischen Unter-
und Ubersteuern im Griff hat — mit ei-
ner Art Rindswurst als Lenkrad nicht
gerade einfach.

Auch der Techart powert explosi-
ver als das Serien-Pendant los, doch
nach dem Kaltstart erinnert das Trieb-
werk an einen unsauber abgestimmten
Vergasermotor. Immerhin duckt sich
der Techart am geschicktesten unter
dem Fahrtwind und ist nur zehn km/h
langsamer als die deutlich stdrkeren
3,8-Liter-Caymen mit 287 km/h.

Dass die Hochstgeschwindigkeit im
Vergleich zur Serie trotz gesteigerten
Spurtvermégens vor allem bei Wend-
land und Speedart enttduscht, liegt ne-
ben den breiten Reifen an den aerody-
namisch ungiinstigen Anbauteilen.

Vor allem der Speedart fokusiert
Rundenzeiten statt Vmax. Und zieht

Machtige 20-Zdller fiil-
len die RadhZuser biindig aus. Der  w.
Grenzbereich ist eindeutig iiber-
steuernd. Laut grolender Auspuff
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Die Fronthaube aus
Sichtcarbon fiir 2820 Euro soll
vier Kilogramm Gewichtsersparnis
bringen. 19-Zdller von BBS

Augen sowie Ohren auf sich: optisch
THOHMMNITDG IS A N mit griinen Spiegeln, akustisch mit ei-

Fahrzeugtyp — . P"”;""“::V“;’“ L) - — ner Auspuff-Tuba.

s punss chen SO PG Der Speedart ist ein Fall fiir Sound-Feti-

Leistung KW (PS) 235 (320) 228 (310) 235 (320) 279 (380) 279 (380) . 4 J
bei 1}““'-3' ?2{90 32%0 6350 BTtOﬂ 6650 s_l:hlslen und llugrfahrer. Seine Kombina-

max. Drehm.  Nmbei 1/min 340 bei 6400 _ 345bei 4400 361 bei 4200 410 bei 5900 425 bei 4600 tion aus Gewindefahrwerk und ver-

kg 1391 1426 1386 1429 1436 stirktem vorderem Stabilisator macht

Leergewicht S
Testwagenbereifung vorn 235/30R20 ~ 235@B0R20 235@35R19  2355R19  23535R 19 ihn zum Profiwerkzeug fiir die Drift-
hinten  30525R20  305/25R20  265B0R19  265/30R19  295/30R19 N H o _
Continental _ Continental Michelin Michelin Michelin Challenge — und fiir ehrgeizige Zehn

Sport Contact 2 Sport Contact2 _PilotSport2 _ PilotSport2  PilotSport2  teljéger. Spitze Finger und ein gemd-
Beschleunigung 0 100 km/h 5.1 52 50 47 49 Bigt heraushidngendes Heck vorausge-
0-120 km/h 6,9 ;g gg ?g gg setzt, ldsst er sich ohne bremsendes
8:];3:’.““'},,” 131&2 114 1.0 98 10.4 Kurveneingangs-Untersteuern in einer
0- 180 km/h 14,3 14,6 139 124 13,2 Fabelzeit um den Kurs sliden — und
0—200 km/h 17.9 18.1 17.7 152 16,3 unterstreicht damit eines: Der Cayman
Elastizitat s : -
60 - 100 km/h (V. Gang) 69 73 63 58 62 ist zu Hoherem berufen. .‘
80 — 120 km/ (V1. Gang) 7.3 85 7.7 71 75 Alle fiinf im Verglelcl‘-l b&walsel}:
Hichstgeschwindigkeit  km/h 2713 277 272 287" 288 Mit geringen bis umfangreichen Modi-
Testverbrauch /100 km 126 128 12,3 139 14,1 fikationen feiert der Cayman die Por-
Rundenzeit Sachsenring” 1:46,44 1:46.95 1.47.20 1:43.91 144,86 sche-Liturgie mindestens so eupho-
Grundpreis Euro 58 529,- : i . Bi i
Motortuning 3780, 4470" 3690,-" 31 1007 29597, E.SCh }:‘"ehder 9&1{{ B‘% das é&erﬁ[ ul.
s 5190 - 5280, 7500 92005 27339 insehen hat und dem Boxer die Maul-
Radsatz 5590~ 3680~ 4500~ - 4725~ sperre abnimmt, bleiben die Getunten
Trotz geringst Nach dem Kaltstant Wer aus d Off Gberhdhtdas  Der Sportec legt - iir di
e Motor Modiia-  1uft der Motor rup- Wendland aussteigt, Konzeptdes ahnich gehatiol erste Wahl — der _‘Wepdland fir die
tlonen krattvoller - pig.Die fafbenrohe frag ic, warum - Gayman 2u giner s wie der S, st Gourmets, der 9ff fiir die Gourmands.
Dumnzug. Auspuff- Inpenausstattung  der Boxer nicht Ikone. Das Herz allerdings nicht
o mr? kales- mﬁ% P:J:ﬂsb:? r;gragai?le mmh al‘:r‘e:a &rraéz?&rm
" I 3 a
Briit-Fanrwerk Gowicht aber den  ist. Guter Komfort Gazelle, s sorgt  nende Endschall- Text: Marcus Peters
fiir Konner. Vortrieb. trotz Tieferlegung.  fiir Bestzeiten, dimpfer nervt. Fotos: Hardy Mutschler, Hans-Dieter Seufert

" dreht im sechsten Gang in den Drehzahibegrenzer, % armittelt bel Teilbewdsserung; * Luttfitter, Ficherkrimmer, 200-Zelien-Metallkata-
Iysator, Endschaliddmpter; * zusitzich zu s wapasssle Motorelektronik; ¥ zusitzdich zu *! Komplettmotor 3 8-Liter aus dem Carrera S; 5 Gewinde-
fahrwerk plus Stabllisatoren; " nur kilrzere Federn; ™ Federn pius Stabilisatoren, bel 9t zusitzlich Uiniball-Gelenke vomn plus Sperrdifferenzial
i 10/2006 {5



