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Test Wendland-Porsche Cayman S

Bruder 911 das Leben schwer zu machen Mrt' der von Wendlan
320 PS starken Tuning-Variante steigt der Druck auf die Sporty

See you later,

Fein gemacht: Die
Fronthaube aus
Carbon ist neben d
19 Zoll messenden
BBS-Radsatz einzig
AuBerer Hinweis de
Tuner-Tatigkeit. Der
automatisch ausfah
rende Heckfliigel ve
blieb auf Seriensta
die Sitze nicht: Die
perfekt konturierte
Leichtbau-Schalen
entstammen dem
Porsche GT2




RUNDENZEIT KLEINER KURS HOCKENHEIM

Wie schwer es ist, auch auf dem
Kleinen Kurs Zeichen zu setzen,
beweist das Ergebnis des Wend-
. land-Porsche Cayman S in Ho-
ckenheim. Obwohl das Tuning-
Derivat aus Rangendingen zwei-
felsohne besser im Futter steht
als das Serienauto, kann es sich
| auf dem Rundkurs lediglich auf

Querspange
0163 km/h: 1,05 g~

RS L

u 11,60 m/s?

ve

Nordkurve
5123 km/h: 110 g

—_— 1
e
Zielgerade*
1186 km/h |
Wendiand-Porsche Cayman 5 1.16.8 min|

der Geraden absetzen. In den
Kurven gereicht dem Wendland-
Porsche seine insgesamt etwas
hecklastigere Auslegung dage-
gen zum Nachteil. In der Folge
sind die Rundenzeiten von Serie
und Tuning bei &hnlichen Bedin-
gegen (siehe sport auto 1/2006)
nahezu identisch.

Ausgang Querspange

2 83kmh 1159

} Eingang Motodrom
120 km/h 1,10 g

Senke
2 95km/M  1.10 g
mm Geschwindigkeit
Ouerbeschleunigung
= Bremsverzigerung
*Hichslgeschwindigkeit
vor

Siidkurve
# 107 km/h: 1,15 g

ewusstes Understate—
B ment hat in der Tuning-

Branche nicht unbedingt
Hochkonjunktur. Wenn man
schon Hand an ein Auto legt,
Arbeit und Geld hineinsteckt,
dann doch bitte in einem
auch fur die Umwelt erkenn-
baren Rahmen. Entsprechend
extrovertiert ist zumeist der
Auftritt der auBerhalb des
Werks erstarkten Boliden.

Nicht so bei Wendland: Der
im schwabischen Rangendin-
gen beheimatete Tuner, der
mit seiner Konzentration auf
Fahrzeuge des VW-Konzerns
und der Marke mit dem
Pferd im Wappen quasi die
nunmehr auch offiziell zwi-
schen Wolfsburg und Stutt-
gart-Zuffenhausen bestehen-
de Liaison vorweggenommen
hat, hdlt wenig von zwang-
hafte Selbstverwirklichung.

Entsprechend unauffallig
geht der erste getunte Cay-
man S an den Start. Wéren da
nicht die von BBS beigesteu-
erten 19-Zéller und der pass-
genau aus Sicht-Carbon ge-
fertigte vordere Kofferraum-
deckel nebst Aufkleber - der
mittels Modifikationen an der
Motorsteuerung von 295 auf
320 PS erstarkte Wendland-
Porsche wadre von seinem Se-
rienbruder nicht zu unter-
scheiden.

Die vornehme Zuriickhal-
tung hat zweierlei Grinde:
Zum einen macht allzu viel
optischer Zierrat ein von
erfahrenen Aerodynamikern
entwickeltes Auto selten
schneller, aber immer teurer.
Zum anderen reagiert Porsche
auf sichtbare Anderungen
der AuBenhaut bekannter-
maBen pikiert.

Somit beschréankt sich der
landlich-sittliche Veredelungs-
betrieb, der seine Kundschaft
zu 100 Prozent aus Deutsch-
land und der grenznahen
Schweiz bezieht, auf das, was
er am besten kann — umsich-
tiges Motortuning. Hierbei
profitieren die Bruder von
ihrem Engagement im Por-
sche Carrera- und Supercup:
Als Dienstleister zeichnet
Wendland in verschiedenen
Teams fir die Revision der
Rennmotoren verantwortlich.

Vor diesem Hintergrund
erstaunt die souverdane Vor-
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TECHNISCHE DATEN

pWendland-Porsche Cayman S
SPAX* 4,6
Motor

Wassergekihlter  Sechszylinder-Boxermotor,
Trockensumpfschmierung, je zwei obenliegen-
de Nockenwellen mit variabler Steuerung, vier
Ventile pro Zylinder, Bohrung x Hub (mm) 96,0
¥ 78,0, Hubraum 3386 cm?, Verdichtung 11,1:1
Leistung . ..320 PS (235 kW) bei 6350/min
Drehmornent .361 Nm bei 4200-6150/min
Literleistung . .94,5 PS pro Liter Hubraum

Kraftiibertragung

Hinterradantrieb, PSM, manuelles Sechsgang-
getriebe, Ubersetzungen: |. 3,31, 1. 1,95, Il
1,41, IV. 1,13, V. 0,97, VI. 0,82; Achsiberset-
zung: 3,88

Fahrwerk

Einzelradaufhangung rundum, vorn: Querlen-
ker, McPherson-Federbeine, Stabilisator; hin-
ten: Querlenker, Langslenker, Federbeine, Sta-
bilisator

Bremsen . ... Innenbeliftete und
7 gelochte Scheiben rundum,
AR Durchmesser 318/299 mm, ABS

Réder . 235!35 ZR 19 vorn und 265/35 R 19

__hinten auf 85- und 11-Zoll-BBS-Felgen
: . .Michelin Pilot Sport 2

Karosserie

Zweisitziges Coupe

T RS 4341 x 1801 x 1305 mm
T R A R I B 2415 mm
Spur vorn/hinten . ......eeenn 1486/1528 mm
Bankinhalt v e mise s e nea DA LR
Preise

Grundpreis Serienauto ...... 58 529 Euro
Testwagenpreis ...........--- 84 100 Euro
Unterhaltskosten

kL SRR B R e 230 Euro

Haﬂpﬂlcht\.rers:cherung
Teilkaskoversicherung .
Vollkaskoversicherung .

MESSWERTE

. .individ. Einstufung
individ. Einstufung
mdrwd Einstufung

Gewicht

Fahrzeug voll getankt . . ............ 1382 kg
Gewichtsverteilung vorn/hinten . .46,2/53,8 %
Leistungsgewicht .. ........... 4,3 kg/PS
Fahrleistungen

Beschleunigung

LR T OACARINEL RIS el D A 1,3s
SRR U AR U R e e e o
=80 BN . o s e SR
D-100kmM ....ovivsennannssinad 49s
(CER TR T, R SR LA i 6,75
D= TR0 RN s v 0 i s st 875
=60 Kkmih .. s e e e R 11.4s
B~ 180 knths v v s s e e 14,55
D-200km/h ....civiananarineans 18,1s .
Elastizitat

im 4./5./6. Gang aus 80 km/h

bis100km/h .. .oiiiinnsa 2535/295/385
bis 120km/h .. ieieinin.. . B95/615/765
bis 140 KmM 4 i ovs wiminis 7,25/9,15/12,05
bis 160 km/h ............985/1225/16,2s
bis 180 kmh . . ..ovnin 12,75/15,45/20,5s
Héchstgeschwindigkeit . ....... 279 km/h
Fahrdynamik

Kleiner Kurs Hockenheim .....1.15,6 min
Slalom (18M) ....oovevnsnsssns 69,9 km/h
Bremsweg

aus 100 kmyhi(kalt) . ..oo v vinaiines 347 m
Verzogerung ............eoeseces 11,1 m/s?
aus 100 km/h (warm) ........00n0 346m
Verzogerung . vy s sisewsivee s 11,2 m/s?
aus 200 km/h (warm) . ... ....1402 m
Verzégerung . ........au . 11,0 mis?
Testverbrauch Super Plus
Minimalverbrauch ...........10,6 L/100 km
Maximalverbrauch ........... 16,2 L/100 km
Durchschnittsverbrauch ....... 13,8 L/100 km
Messbedingungen:

Lufttemperatur. ......... ..5° Celsius
Asphalttemperatur .. ....... . .7° Celsius
LIFEAIPRICK s iraG 1 = da e e 1023 mbar

*Der sport auto-Index SPAX errechnet sich aus dem
Leistungsgewicht und der Beschleunigung:

[Leistungsgewicht in kg/PS + 0-100 km/h in 5] : 2 = SPAX

Von der Carbon-Fronthaube abgesehen, erkannte Wendland am Cayman-Design keinen Verbesserungsbedarf

stellung des Wendland-Cayman
bei der Standardmessung nicht
wirklich. Dank GT2-Sitzschalen
und Carbon-Kofferraumdeckel
von 1410 auf 1382 Kilo abge-
speckt und um 25 PS erstarkt,
passiert das Tuning-Coupé die
100 km/h-Schallmauer nach 4,9
Sekunden. 200 km/h sind nach
18,1 Sekunden erreicht. Das Seri-
enfahrzeug benotigte fir die
gleichen Ubungen im sport auto-
Vergleichstest (Ausgabe 1/2006)
5,4 respektive 18,8 Sekunden.

Beim Vergleich der Elasti-
zitdtswerte ergibt sich ein &hn-
liches Bild. Wer innerhalb ei-
nes Ganges durchbeschleunigen
will, ist mit dem Wendland-Por-
sche durch die Bank schneller
unterwegs. Den Zwischenspurt
von 80 auf 160 km/h erledigt
das Tuning-Coupé im sechsten
Gang beispielsweise exakt 1,5
Sekunden flotter als der Werks-
wagen.

Im Bereich der Negativbe-
schleunigung ist hingegen kei-
ne Verbesserung zu vermelden.
Zwar packen die der Serienan-
lage implantierten Pagid-Sport-
belage bei kalter Bremse etwas
besser zu als die Original-Pads,
andererseits legen sie bei zu-
nehmender Erwarmung des Ag-
gregats auch weniger stark zu.
Dennoch — mit einer Verzoge-
rung von konstant tber 11 m/s?
ist auch diesbezuglich alles im
grunen Bereich.

Und in Sachen Fahrdynamik?
SchlieBlich lieB der schwabische
Tuner dem Sportwagen gleicher
Provenienz neben der mit den
montierten Sportfedern einher-
gehenden Tieferlegung um 30
Millimeter auch noch eine in-
dividuelle Einstellung der Achs-
geometrie und Modifikationen
an den Dampferkennlinien des
PASM-Fahrwerks angedeihen.
Und auf rassig-markante BBS-
19-Zoll-Leichtmetallfelgen darf

DAS KOSTET DAS TUNING

weckende Konzilianz
vorherrscht, drickt der

Leistungskit inkl. Endschalldampfer ... 3690 Euro ~ Wendland-Cayman 5
Sportfedernsatz inkl. Einbau . . . . .. .. .. 1110 Euro deutlich mit dem Heck.
19-Zoli-Komplettradsatz . ............ 4500 Euro -

Sportaltes . - L e e 1790 Euro EntsDrthenq viele Ver-
Carbon-Fronthaube . ...............2820Euro  suche sind bis zum Er-
Sport-Bremsbelage . ... ............ 190 Euro reichen der mit 69,9

HERSTELLER

Wendland Motorentechnik GmbH
Telefon 0 74 71/87 1150
www.wendland-tuning.de

die Tuning-Preziose ebenfalls
vertrauen.

Die Reifenspezifikation ent-
spricht zwar der Serie, jedoch
werden die Gummis bei Wend-
land starker gespannt: Die Fel-
genbreite hat vorn um ein hal-
bes, hinten um ein Zoll zu-
gelegt. Ziel der MaBnahmen
war ein agileres Fahrverhalten.
Tatsachlich gereicht dem Zwei-
sitzer die bewusst sportive, aber
nicht unkomfortable Abstim-
mung jedoch zum Nachteil.

Wo beim Original stoische
Gelassenheit und Vertrauen er-

km/h  durchaus be-
eindruckenden Durch-
schnittsgeschwindigkeit
im Slalom vonnoten,
und entsprechend auf-
regend gestaltet sich die Kur-
venhatz in Hockenheim.

Nicht, dass der Wendland ein
rechter Teufel wéare. Aber mit
der vorbildlichen Neutralitat der
Serie wartet er eben auch nicht
auf. Und so verspielt er in den
Ecken, was er auf der Geraden
gewinnt. Unterm Strich passie-
ren Tuning- und Serien-Cayman
das Ziel nahezu gleichauf.

Abhilfe ist jedoch in Sicht
Mit dem Friihling kommen auchs
die Testkilometer — und eine
neue, starkere Ausbau-
stufe. Anja Wassertheurer

noch

AUF DEN PUNKT GEBRACHT

Einen Wettlauf hat Wend-
land schon einmal gewonnen:
jenen um den ersten testfer-
tigen Tuning- Porsche Cay-
man S. Mit 25 Mehr-PS und
28 Minder-Kilos, moderaten
Fahrwerks-Modifikationen, einem
19-Zoll-Radsatz, dem GT2 ent-
nommenen Sportsitzen, Pagid-
Bremsbelagen und einem Sport-
auspuff, der dem Coupé eine
markant-sonore Stimme verleiht,
gehen die Schwaben die Sache

verhalten an. Die Messlatte fir
die Konkurrenz haben sie den-
noch hoch gelegt. Mit Ausnah-
me des nicht ganz tiberzeugen-
den Setups, das letztlich jedoch
primar auf fehlende Testkilometer §
zuriickzufiihren sein diirfte, ist
das Ergebnis rundum gelungen.

Der Motor kommt ein gutes
Stiick potenter daher, ohne sei-
nen Charakter oder seine Ver-

sport auto-
brauchsgewohnheiten verandert Redakteurin

zu haben.

Wendland-Porsche Cayman S

SPAX 4,6

Kleiner Kurs Hockenheim
Slalom (18 m)

0 - 100 km/h (Beschl.-Prif.)

100 - 0 km/h (Brems-Priif,, warm) 34,6 m

Leistungsgewicht
Preis-Leistungs-Verhaltnis*
Summe (maximal 60 Punkte)

Die sportauta-Bestenliste
1458 min 7 (uphicPorsche 311 GTIRSC S0P
69,9 km/h -] .
489s 8 Wendland-Porsche Cayman § 49 Pxa

g  StosekcNissan350ZR 49 m
Porsche Cayman § 48 Pl
a3kg/P8 8 :
184 Euro/PS 8 vy Mercedes SKVSE 40Pk
49 | '

*Basierend auf dem Fahrzeuggrundpreis Inklusive Leistungssteigerung

sport auto 4/2006

Anja Wassertheurer



