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Rotes Kapital

Der Wendland-Porsche Carrera briillt die Antwort auf die Sinnfrage nach seinen
Tuning-MaBnahmen unmissverstandlich aus seiner Vierrohr-Auspuffanlage heraus

Sie haben sechs Richtige aus 49 ge-

tippt. Ohne Zusatzzahl und Super-
Sechs. Doch es reicht fur einen schénen
Sportwagen. Daraufhin haben Sie sich
einen Porsche 911 bestellt — den Einstiegs-
Carrera mit 325 PS. Dabei haben Sie rund
10000 Euro gegeniiber dem § eingespart.
30 PS Mehrleistung allerdings auch.

Ein paar Monate spater fallt lhnen je-
doch auf, dass 355 PS vielleicht doch nicht
verkehrt waren. Geschlagene acht Monate
auf einen Neuen warten mochten Sie aber

Z ahlenspiele: Einmal angenommen,
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auch nicht, zudem gefallt Ihnen lhr Elfer
sonst ausgesprochen gut. In diesem, zuge-
gebenermaBen sehr speziellen Fall schlagt
die groBe Stunde von Tuner Wendland.
Dort liegt bereits ein Kit fir den 3,6-Liter-
Boxer im Regal, der den Carrera mit 360 PS
leistungsmaBig sogar etwas tber dem S-
Modell positioniert.

Bevor jetzt die Frage nach dem Sinn
dieser MaBnahme gestellt wird, vielleicht
zuerst der Hinweis auf die Art der Leis-
tungssteigerung. Die schwabischen Moto-
ren-Spezialisten optimieren die Motronic
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und verpassen dem Elfer eine neue Aus-
puffanlage inklusive Facherkrimmer,
Sportkatalysatoren und einem Endschall-
dampfer mit vier Endrohren. Wie beim 5.
Nur eckig statt rund. Und laut. Sehr laut.
Der Sound ist heiser, brillend, faszinie-
rend. So ungefdhr muss es sich anhéren,
wenn man den Kopf in den Schlund eine
grantigen Léwen steckt.

Auf Dauer dréhnt die Anlage dann ab»
doch etwas zu opulent — vor allem im
Bereich von 3000 Umdrehungen. Diesem
Problem wollen Wendland , der

sport auto 1/2005




TECHNISCHE DATEN

Wendland-Porsche Carrera
SPAX 4,4

Motor Wassergekihlter Sechszylinder-Boxer-
Motor, je zwei obenliegende Nockenwellen,
vier Ventile pro Zylinder, Bohrung mal Hub
96,0 x 82,8 mm, Hubraum 3596 cm?, Leistung
360 PS (265 kW) bei 6900/min, maximales
Drehmoment 395 Nm bei 4300/min, Liter-
leistung 100,1 PS/L

Kraftilbertragung Hinterradantrieb, manu-
elles Sechsgang-Getriebe; Ubersetzungen: I.
3,91, I1. 2,32, 1Il. 1,61, IV. 1,28, V. 1,08, VI. 0,88;
Achsiibersetzung 3,44:1

Fahrwerk Vorn McPherson-Federbeine, Langs-
streben, Stabilisator, hinten Mehrlenkerachse,
Schraubenfedern, StoBdampfer, Stabilisator;
Bremsen; innenbeliiftete Scheiben rundum,
vorn gelocht, Durchmesser vorn/hinten 318/
299 mm, ABS; Rader: Conti SportContact 2
225/40 ZR 18 vorn, 265/35 ZR 18 hinten auf
8,5- und 11-Zoll-Felgen

Karosserie 2+2-sitziges Coupé, Lange x Breite
x Hohe (mm) 4427 x 1808 x 1300, Radstand
2350 mm, Spur vorn/hinten 1486/1511, Tankvo-
lumen 64 Liter, Leergewicht 1465 kg, Leistungs-
gewicht 4,1 kg/PS

Messwerte

Fahrleistungen

0-100 km/h in 4,7 Sekunden

0-200 km/h in 16,0 Sekunden
Hoéchstgeschwindigkeit 294 km/h
Fahrdynamik

Kleiner Kurs Hockenheim 1.15,5 min.
Slalom (18 m) 68,4 km/h

Bremsweg
aus 100 km/h kalt 36,4 m
aus 100 km/h warm 35,0 m

Verbrauch 16,5 L/100km
Grundpreis 75 200 Euro
Testwagenpreis 97 550 Euro

Ifer-Revier: Auf dem Kleinen Kurs ist der
endland-Porsche Carrera nicht nur schnell,
ondern gern auch quer unterwegs

Elfer-Rad: Klassische BBS-Kreuzspeiche

DAS KOSTET DAS TUNING

Leistungssteigerung .. ............ 1500 Euro
Auspuffanlage .......... . /4600 Euro
18-Zoll-Radsatz .................. 4450 Euro

HERSTELLER

Wendland Motorentechnik
72414 Rangendingen
Telefon 0 74 71/87 11 50
www.wendland-tuning.de

Elfer klassisch:
Neue Rader,
neuer Auspuff -
mehr braucht die
Silhouette nicht

Lieferant des Sportauspuffs, mit einer Klap-
pensteuerung zwischen Kat und Endtopf ab-
helfen. Im 996 funktioniert das bereits, im 997
soll es an den Sport-Modus gekoppelt werden.
Der aufwandige Auspuff und die gednderte
Elektronik haben also die Zusatz-PS zu verant-
worten.

Da eine krawallige Optik nicht Sache der
Wendlander ist, bleibt es bei einem Satz klassi-
scher, putzintensiver BBS-Kreuzspeichen-Fel-
gen im 18-Zoll-Format. Beim Fahrwerk passiert
ebenfalls nichts Spektakulares. Es bedient sich
lediglich der aufpreispflichtigen Porsche Ac-
tive Suspension Management-Elektronik. Und
das soll reichen, den 997 schneller zu machen?

Es reicht, wie die folgenden Zahlen ver-
deutlichen: Der Wendland-Carrera nimmt dem
auf gleichem Terrain gemessenen und eben-
falls mit der Porsche Fahrwerk-Elektronik aus-
geristeten S-Modell im Spurt von 0 auf 100
km/h zwei Zehntel ab, auf 200 km/h sind es
deren neun. Die Harmonie mit dem serien-
maBigen Sechssganggetriebe kénnte bei der
Beschleunigungsorgie nicht groBer sein.
Knackig wie eine Tafel Ritter-Sport-Schokola-
de, kurz wie ein Stamperl Hochprozentiges -
SchaltspaB3 auf der ganzen Linie eben.

Daher ist es umso bedauerlicher, dass bei
der Elastizitdtswertung entweder nur der vier-
te, finfte oder sechste Gang eingelegt werden
muss. In dieser Disziplin fahrt das getunte
3,6-Liter-Modell aber durchweg mehr als eine
Sekunde Vorsprung heraus — ob von 80 auf
100 km/h oder auf 180 km/h beschleunigt wird.
Umso mehr erstaunt, dass der dezente Zusatz-
Punch, der sich beim Carrera S ab 5000 Umdre-
hungen bemerkbar macht, dem Wendland-
Exemplar fehlt. Die Leistungsentwicklung lieBe
sich gar als unspektakuldr bezeichnen, ware da
nicht die bereits erwdhnte monstros ténende
Abgasanlage.

Wesentlich dezenter, jedoch nicht minder
effektiv, gibt sich der Radsatz mit 225/40er-Be-
reifung vorn und 265/35er-Reifen hinten. Mit
einer Zeit von 1.15,5 Minuten auf dem Kleinen
Kurs hat der serienméaBige S um ein, der nor-
male Carrera um vier Zehntel das Nachsehen.
Uberdies wedelt der Porsche von der Schwabi-
schen Alb fast zwei km/h schneller durch die
im 18-Meter-Abstand aufgestellten Pylonen.
Dass dabei das Heck zuweilen recht leicht
wird, macht die Sache fir Profis spannend und
unterhaltsam zugleich.

Mit zunehmender Reifentemperatur
relativiert sich die Ubersteuertendenz, um
dann génzlich zu verschwinden. In jedem Fall
erfordert das Setup eine prazise Fahrweise,
die mit respektablen Zeiten belohnt wird.
Dennoch sei den Wendland-Bridern eine An-
meldung zur DriftChallenge 2005 schon jetzt
warmstens empfohlen.

Dabei darf der Carrera auch gerne laut sein.
Doch fiir den Gebrauch im StraBenverkehr
sollten die Wendlander schnellstméglich die
angekiindigte Auspuffklappe realisieren.
Dann ware das Tuning-Paket perfekt und lieBe
eine nicht gezogene Zusatz-Zahl vergessen
machen. Jens Dralle
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