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Das Rudel rolit: Uber lange Kurven fallen die Getunten mit aller Drehmoment-Macht her, da stiren selbst die prallen Hiiften nicht
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ter zu bunten Schlieren. So hat man
sich als Enterprise-Zuschauer Warp 1
vorgestellt.

Aus serienmiBigen 480 PS und 620
Nm werden zwischen 530 und 580 PS
sowie 700 bis 780 Nm. Der Weg zur
Mehrleistung fiihrt iiber Katalysatoren
und Auspuffanlagen mit héherem
Durchsatz sowie umfangreiche Arbeit
auf dem Priifstand: Das Motorsteuerge-
rdt wird neu abgestimmt, wobei das
Kurbeln am elektronischen Dampfrad

FETTE

MEUTE

Wenn fiinf getunte Porsche 911 Turbo ihr
ausladendes Heck tiber den Kurs von
L‘Anneau du Rhin peitschen, dann erschallt
das Gebell von tiber 2700 PS — und man
erhalt eine ziemlich konkrete Vorstellung
vom kommenden Porsche GT2.

nur ein Leistungs-Baustein ist — viel
mehr Ladedruck als 1,25 bar vertragen
die Borg-Warner-Turbos nicht. Ebenso
wichtig ist das Abmagern des Gemischs,
ohne jedoch die Abgastemperatur in
kritische Héhen schnellen zu lassen,
was den Verstellmechanismus der Tur-
binenschaufeln zerstéren wiirde.

Der Overboost des Serien-Turbo wird bei
den Getunten zum Normalzustand, und bei
gedriickter Sport-Taste setzen sie noch
einen Extrakick obendrauf. Diesen er-
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kaufen sie mit triger ansprechenden
Ladern: die Riickkehr zum Turboloch
mit anschlieBendem Bumms. Trotz mo-
difizierter Fahrwerke iibertrifft die
Langs- immer noch die Querdynamik.
Der Sog von iiber 700 Nm reifit selbst
die Masse von 1,6 Tonnen fast auf das
Rundenzeiten-Niveau eines GT3. Bru-
taler Schub in den unteren Géngen,
fetter Drehmoment-Auftrag am Kurven-
ausgang — das brennt sich ein in die
Emotions-Festplatte. >

252006 ELT]




Da schau quer: Die
kinetische Energie
des pendelnden
Hecks beim Anbrem-
sen lasst sich ge-
schickt in den Drift
umsetzen

Ein Tritt von bis zu 780 Nm:

Der Overboost der Serie
wird zum Normalzustand

Um bei hohen Drehzahlen mehr Luft
in die Brennrdume zu schaufeln, modi-
fiziert allein Techart die Turbolader
mechanisch. Das lidsst die Hochstleis-
tung auf 580 PS schnellen und den Bo-
xer in den Begrenzer. Allerdings spricht
der Sechszylinder im unteren Dreh-
zahlbereich zunéchst stumpf an, bevor
er mit 700 Nm losschnalzt.

Auch mit dem Gemballa verbindet
man eher einen Turbo vom alten Schlag
— den Schlag in den Nacken, wenn die
Schaufelréider bei 3000/min volle Ka-
pazitiit fordern. Eine neue Heckschiirze
mit hochgelegten Endrohren und rie-
sigem Luftauslass bringt den GT 550
optisch in die Nihe eine Porsche Car-
rera GT. 780 Nm sorgen fiir dhnliche
Fahrleistungen.

Auf dem gleichen Niveau sprintet
der Wendland, fiihlt sich dabei aber
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noch kriftiger an. Er legt bei 2300/min
ungestiim los, tritt bei 3200/min barsch
nach und ziindet die finale Stufe bei
4100/min. Auch wenn ihm danach die
Luft wegbleibt — der Wendland besitzt
den hochsten Pump-Faktor aus engen
Kurven. Dieser Turbo im hinterlistigen
Serien-Look verbldst seine erstaunten
Gegner geradezu: Wer vom Wendland
iiberholt wird, schreckt vom lauten
Fauchen der Wastegates eingeschiich-
tert zusammen.

Der 9ff legt einen Soundtrack aus der
Luftkiihl-Ara auf und hebt sich damit
wohltuend vom mehr oder weniger
starken Drohnen der Konkurrenz ab:
Ohne ins Ordinédre oder Angeberische
zu kippen, intoniert der Klappen-Aus-
puff des T-2 genannten Tuning-Elfers
Sprotzeln und Sigen. Dabei konnte der
9ff nach dem Sprint zu Recht Schlach-

tengesénge anstimmen — 3,4 Sekunden
aus dem Stand auf Tempo 100 und 11,2
auf 200 km/h sind Beweis fiir die Hef-
tigkeit der 535 PS.

Renn-Ambitionen unterstreichen
seine Réder; dank dem Zentralver-
schluss kénnte man den Reifenwechsel
withrend des Tankstopps erledigen. Mit
den Ohrensesseln sollte 9ff gleich ei-
ne Jahreskarte fiir die Nordschleife aus-
liefern — die extremen Schalensitze
tackern den Riicken fiir den Alltagsver-
kehr einfach zu fest.

Ahnlich unnachgiebig wiinscht man
sich die Traktion, doch duBerst massiv
vorgetragene 740 Nm raspeln am Kur-
venausgang die hinteren Gummis —
ohne Sperre stoft selbst der Allradan-
trieb an seine Grenzen, speziell auf dem
engen Kurs der elsidssischen Rennstre-
cke von L’Anneau du Rhin. >



Gassi gehen auf der Ideallinie: Nach der Rechts nimmt der Speedart mit leicht
ausgestelltem Heck die nachste Links ins Visier

Mit dem Gaspedal lenken? Bei Allradlern leichter gesagt als getan. Der Wendland
orientiert sich beim Grenzgang am Serien-Turbo, wandelt vom Unter- ins Ubersteuern

Der sperrenlose 9ff muss streng neutral ins Eck eintauchen, um am Kurvenausgang den
740 Nm fiir das Leistungsiibersteuern ausreichend Platz zu lassen

WENDLAND

| Dezent bis in die
' Porsche-Sportsitze:

Der gedeckt
lackierte Wendland
verspriiht innen wie

| auBen den Charme

der Serien-Optik

GEMBALLA
Fiir Hinlanger:
Sportienkrad und
Schaltung mit
verkiirzten Wegen
sowie einem
Schaltkniippel a la
Ferrari-Kulisse

i SPEEDART
¥ Mut zur Individua-
. litdt: Speedart

bringt bei Sportsit-

. zen, Mittelkonsaole

und Lenkrad leuch-
tend blaues Leder
ins Spiel

TECHART Die
schwarz lackierten
20-Zoll-Felgen im
Fiinfspeichen-
Design kontrastie-
ren zum schlichten
und edlen WeiB der

Techart-Karosserie

9ff In den Extrem-
Schalen des 9ff
fiihit sich der
Fahrer mit doppel-
tem Knoten fest-
gezurrt - fehlen nur
noch die Sechs-
punkt-Gurte




WENDLAND Hochgesetzte
Der Wendland- Endrohre wie heim
Motor ziindet Carrera GT:
seine Leistung Gemballa mit dem
bei 2300, 3200 spektakularsten
und 4100/min Heck

GEMBALLA
Eine Ansaugspin-
ne aus Carbon
iiberspannt den
780-Nm-Boxer im
Gemballa

Hersteller/Tuner i Gemballa Speedart Techart Wendland
Modell T-2 GT 550 TTR 530 Turbo 997 Turbo Turbo Serie
Motorbauarl/Zylinderzahl Boxer/6 Boxer/6 Boxer/6 Boxer/6 Boxer/6 Boxer/s
SPEEDART Hubraum cm® 3600 3600 3600 3600 3600 3600
Ab 3000/min Leistung PS (kW) 535 (393) 550 (404) 530 (390) 580 (427) 530 (390) 480 (353)
pumpt der Speed- bei 1/min 6550 6100 6100 6000 6250 6000
art-Turbo. dar- max. Drehm. Nm bei1/min 740 bei3250 780 bei2050  730bei 2100  700beid850 730 bei 2000 620 bei 1950
sitor bem;“ or o — Leergewicht kg 1579 1620 1604 1617 1568 1583
S — Testwagenbereifung vorn 235/30ZR20 245(30ZR20 2457307R20 245307R20 235357R19 235/35ZR 19
sich noch vor hinten 30525ZR20 325/25ZR20 325/25ZR20 325/25ZR20 305730ZR19 305/30ZR19
Continental Michelin Michelin Continental Michelin Michelin
SportContactd  Pilot Sport Pilot Sport  SportContactd  Pilot Sport Pilot Sport
. Beschleunigung g - 1% m 34 3.52: 36 S.g 35 3.7
& =1 58 6, 6,3 6, 6,1 6,5
TECHART 0-180 km/h 93 96 98 9.8 98 10,1
Rote Drucklei- 0-200kmh 112 116 11,8 11,7 1,7 123
tungen als Erkl&- 0-220 km/h 14,0 14,8 14,9 146 149 15,0
rungshilfe: Hier . 0-250 km/h 184 198 202 198 20,1 20,7
drinnen brennt L E:a::ﬂil ;1‘:;3’20 km/n (IV.G.) 27 29 27 31 24 29
rsu
sogar die Luft Rundenzeiten min 12870 12890 12820 12860 128,20
Slalom 18 m km/h 66,9 67.0 67.9 66,0 674 68,32
Testverbrauch  L/100 km 17,1 174 17,7 179 17,9 16,6
Grundpreis Euro 133 603~
Motortuning Euro 9590~ 13 000~ 8160~ 18 000~ 9990 - -
- Sportfahrwerk 13 550~ 7640~ 1290~ 3600~ 1990~ e
off Radsatz 2865~ 6230~ 5950~ 6200~ - -
" = Fazit Trotz zurilck- Beim Das Gewinde- Derteurs  Schnellster bei  Ausgewogene
Nominell nicht haltender Leis- Sklom hilitdie Fahrwerkdes  Umbaudes  Durchzugund  Serienversion
das starkste, tungsangabe:  Gberstevemnde  Dynamik-King  Turboladers  Rundenzeit mit nur
aber dennoch das Der 9ff brennt  Abstimmung ist auf der bringtzwar  (mit Speedart):  geringfiigig
die besten noch, beider  Strecke top, Drehfreude, Unauffallig, schlechteren
kraftvollste: ein Beschleuni-  Rundenzeit  dberland  verschlechtert  abereffektiv  Fahrleistungen
Sprinterherz gungswerte in ~ bremstsie  dagegen viel 2u aber das schidgt der und ohne
den Asphalt. dagegen. tief eingestellt. ~ Ansprechverh.  Wendland 2. Turboloch.

" Rundenzeit L' Anneau du Rhin (Frankreich), Temperatur 6 Grad Celsius; # Hockenheim, Temperatur 25 Grad C

Hier brilliert der Speedart, was er
weniger seinem elastischen Motor als
dem perfekt ausbalancierten Sportfahr-
werk zu verdanken hat. Inniger Stra-
Benkontakt beim Bremsen, akkurates
Einlenken und mildes Ubersteuern
ohne zeitraubenden Drift — eine Ab-
stimmung fiir Zehnteljidger. Allerdings
tibertreibt es Speedart bei der Tiefer-
legung: Der Turbo ramponiert sich beim
Rédubern iiber Curbs und Bodenwellen
die Frontlippe.

Obwohl er nicht ganz so leiden-
schaftlich iiber die Kurven herfillt, er-
reicht der Wendland in L' Anneau du
Rhin die Fabelzeit des Speedart (1:28,2).
Ahnlich wie der Serien-Turbo wechselt
der Wendland zwischen Unter- und
Ubersteuern — Uberraschungseffekt in-
klusive — und verlangt nach weichen
Korrekturen am Lenkrad. Auf der Land-
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stralie dagegen bleibt er stets linientreu
und definiert, was die Fahrdynamik-
kontrolle arbeitslos macht.

Trotz ESP pfliigt der Gemballa extrem
heckbetont durch Wechselkurven. Auch
auf der Rennstrecke ist der GT 550 ein
notorischer Ubersteuerer, dabei aber nie
verschlagen, weil immer eindeutig —
eindeutig quer. Das hat einen hohen
Unterhaltungswert, kostet am Kurven-
ausgang aber Zeit. Fiir die Fahrt iiber
Land bewegt sich das KW-Gewinde-
fahrwerk an der unteren Komfort-Gren-
ze, in der Stadt werden die Passagiere
zu sehr durchgeschaukelt.

Auch der Techart hinterldsst einen
straffen Eindruck, doch sein Gewinde-
fahrwerk nutzt die PASM-Verstellung
und schluckt ausreichend. Der Mini-
Dachspoiler des geschmackvollen
Body-Kits soll dem Heck die letzten

Zuckungen verbieten, hilft aber nicht
gegen das Taumeln beim Anbremsen
von Spitzkehren. In L'Anneau schlagt
das aufs Ergebnis, zumal der Techart
zwar bis ans Limit sehr prizise zu fah-
ren ist, die Haftung im Grenzbereich
aber schnell abreifien kann.

Quer durch alle Disziplinen stechen
vor allem der extrem potente Motor des
9ff sowie das duBerst prazise Fahrwerk
des Speedart heraus. Fiigt man beide
Komponenten vor dem geistigen Auge
zusammen, entsteht das ziemlich kon-
krete Bild eines kiinftigen Modells: des
kommenden Porsche GT2.

Ist das Tuning des 911 Turbo dem-
nach notwendig? So notwendig wie ein
Porsche GT2.

Text: Marcus Peters
Fotos: Hans-Dieter Seufert, Rossen Gargolov



